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Rapport fran

- stuntflygar'n

| Karlstad!

Hej igen!

Tavlingssisongen ir 6ver och det dr dags
att summera arets hindelser. Sverige
forarades i ar att arrangera NM och som
den 27-28 juni gick av stapeln pa Tullinge.
Resultat publicerades i forra numret och
for oss som inte var med finns bilder tagna
av Kauko att titta pa i denna Lina.

I forra numret rikade jag skriva att
Windmill Cup var flyttad till 8 september
vilket var en manad fel... augusti skulle det
ha varit. Jag hoppas ingen har blivit drab-
bad av mitt misstag.

For mig blir 8 september en viktig dag i
alla fall d4 en son intligen nedkom till
familjen, 14 dagar senare in beriknat.

SM pa Tullinge var arrang6rsmassigt en
succé! Vadret var med tanke pa hur som-
maren var ganska hygligt, mulet men la-
gom vind pd lérdagen, Gsregn pa natten

med uppklarnande pa séndagen, dock na-
got for blasigt for mina nerver!

Det hir numrets bidragsgivare heter Erik
Bjornwall, Kauko Kainulainen, Willy Blom,
Alf Lindholm och Peter Sundstedt. Det dr
ni som ser till att Lina blir lasvard! Allt som
skickas till Linas redaktion publiceras och
till ndsta nummer beh6vs mer! Allt som ror
linflyg 4r intressant, skriv och beritta, fraga,
skicka in bilder.

Fran Stunt News kommer ett par artiklar
dir Lars Roos som vanligt lagt ned manga
timmars jobb som &versittare!

Byggsisongen ir i full gng, men for den
som dnnu ej bestimt sig hoppas jag att det
hir numret kan ge inspiration!

Trevlig lisning!

Niklas Lofroth, Karlskoga MFK

INNEHALL I DETTA NUMMER

- Om skarvning av balsaflak av Erik Bjornwall

- Linstyrning som juniorverksamhet av Peter Sundstedt ....... 4-5
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- Windmill Cup 1998 avR00S ......ccoveveveeiiiriricieeeeece e, 8-9
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+ LILLA BILDEN: En stjirna pa uppatgiende, Martin Lidén fran Vinersborg knep f6rsta-
. platsen pd RM i Semistunt i hard konkurrens! Foto: Lifroth




3/98

LINA

Om skarvning av balsaflak
pa cellplastvingar

ftersom 30 cm breda balsaflak ir

sdllsynta maste vi vanligen skarva
bredd. Skarvarna mellan flaken kan med lite
slarv och otur bli mycket tydligt synliga pa
den firdiga modellen!

ihop ihop plankningen av tre flak i

Nagra saker att tanka pa for att
undvika problemet:

Slipa vingkidrnorna fore plankning sa att
balsan verkligen ligger an hela vigen. Inga
ojaimnheter eller vagor fran skirningsar-
betet far finnas kvar. Glom inte dammsuga
kirnorna fére limning.

Balsaflak kan variera lite i tjocklek mel-
lan flaken och fran kant till kant pa ett och
samma flak. Ett 1,5 mm flak kan vara 1,6
mm efter ena kanten men bara 1,3 efter den
andra. Vind och vrid pi flaken tills Du har
matchande kanter mot varandra sa blir det
littare med slipningen senare.

Vanligt vitlim 4r nistan hoppldst att slipa
och bér undvikas 6verallt dir det kommer
fram till ytan pad modellen, t.ex.

vid skarvning av vingbeklddnaden.
"Sandable aliphatic resin" 4r bittre men bist

UHU balsalim duger ocksd men jag tycker
att det ir lite vil tjockflytande. Balsalim ir
nog inte lika starkt som vitlim men det sak-
nar betydelse i det hir fallet. Viktigare ir att
"overflodet" gar litt att slipa ned utan att det
blir djupa dalar mellan plankskarvarna. Gor
sd mycket av slipningen som méjligt innan

Du limmar fast beklidnaden pi kidrnorna, e

idealet dr att nir vil balsan ar fastlimmad
skall Du inte behéva slipa mer f6rrian kir-
ran ir papperskladd.

..... OCH OM HUR MAN DOLJER ®

MISSARNA!

Skulle skarvarna inda synas trots alla
forsiktighetsmatt far Du ta till samma knep
som jag tvingades anvinda pa mitt senaste
bygge, ett firgschema med linjer och firg-

skarvar efter plankskarvarna. Detta dr ett ®

gammalt trick; att délja genom att framhiva.
Har Du en tydlig skarv, t.ex. mellan ving-
spets och vinge, mala vingspetsarna i en
kontrasterande firg och ligg firggrinsen
mitt i skarven. Voila!, skarven ir férsvun-
nen! Tuschlinjer, gnuggisar och dekaler ar
andra

utmarkta hjilpmedel f6r att délja bygg-
misstag, skador och reparationer. Délj ge-

dr vanligt balsalim som Sig eller Ambroid. nom att framhival n
Erik Bjornwall
e ™

Plan Service
by Claus Maikis

Plans for C/L airplanes are available
from many sources. For the first time now,
folded plans and building instructions
edited by a very highly qualified stunt flyer
can be purchased.

Claus Maikis offers a wide range of C/L
planes, from little fun machines up to full-
blown F2B competition ships, at
reasonable cost and and with competent
advice included.

To get a list of plans available, please
contact Claus at phone 07345 2 22 82 in
Germany. (evenings) or write to:

Claus Maikis, Nelkenweg s,

L D - 89129 Langenau /Albeck. Germany.)

Super Tigre

G 51 RING CL W/SM
inklusive dampare .......... 995:-

HAB Electronics AB
Bl&barsstigen 54, 541 33 SKOVDE
Tel: 0500-417028, Fax: 0500-480288
e-mail: arne@hab.se

D)
T Brev: 2

LINA rockar!

Jag heter Andreas Johansson och jag ir

22 4 gammal. Som nybliven medlem i SLIS
S sd dr jag mycket glad &t tidningen LINA,
o detta har jag verkligen saknat dd Modellflyg-
: nytt i princip endast skriver om radiostyrt
® och AOH skriver nistan bara om modell-
o jarnvig.

Jag flyger stunt, dock tivlar jag inte, mest
o beroende pi att jag inte har en klubb inom
® lagom avstind. Har tvd stuntmodeller f6r

o tillfillet: en Linus med en OS .35 motor,
< Northrop F5 semiskala (med betoning pa
: semi) med en Picco .40. Har dven en
o Thunderbird pa byggbordet som skall utrus-
: tas med en ST .51 motor. Fir man vara med
® i E-Post listan 6ver Svenska Linflygare dven
e Oom man inte tavlar?

Med Vinlig Hilsning

Andreas Johansson, panzer@algonet.se

http://www.algonet.se/ panzer

A1300Ti/PPC603e-160/34Mb/2.1Gb/
0S3.1

Ny adress!

Lina ir en toppentidning! Jag har suttiti
tysklandet under aret och tidningen var och
ir en vilkommen syn i brevladan.

Var vinlig och dndra min adress i SLIS
registret till:

Adam Steineck, Room 308, Ashlar Court,
Ravenscopurt Gardens W6 oTU London, UK.

u
Adam Steineck

Handle Kit

$4-95+ Shipping

At last you can afford to have a light-
weight, comfortable, tom-fitted,
fully-adjustable handle for each of your
airplanes. Just glue on the pistol grips,
shape, sand, drill a few holes and
assemble. All wood, hardware, safety
thong and instructions included.

Buy four and get one free!
Five fOI' $1 9-95! + Shipping

- Shipping (USA)
C.T. Morris one ... $1.75

327 Pueblo Pass y
Anniston, AL 36206 [1vé Pack.... $3.50
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ar erfarenhet i Uppsala ir att de
-\ / klassiska nybérjarmodellerna
(EMIL, VESPUS etc) ar av ringa
virde som nyborjarmateriel, de har for svar-
startade motorer och nyborjaren vixer ur
modellen alldeles for fort. Jag satte mig ner
och funderade pa om man inte skulle satsa
pé att skola med juniorerna och lata dem
bygga en profilstunt i stillet. Dessa funde-
ringar ledde fram till bygget av tvd st i stort
sett oférstorbara modeller med 20-motor
som vira nyborjare far lira sig flyga med
medan de bygger en egen modell som
riacker till att flyga semistuntprogrammet
med. Klubbkirrorna ir forstirkta CL
club2o- modeller med 6kad spinnvidd.
Dessa har visat sig vara fantastiskt hallbara
och lever fortfarande efter tre sdsonger och
ca femtio markkinningar.

Ett tjugotal klubbmedlemmar har provat
pé att flyga dtminstone sa linge att de klarat
en tank i luften och sex har blivit sa bitna
att de fortsatt med egna grejer. Eftersom
klubben under de senaste tjugofem &aren
aldrig haft mer an tre aktiva linstyrare sam-
tidigt ser vi detta som en stor framgang.
Majoriteten av de nya linstyrarna har valt att
bygga en modell som jag ritade ihop till en
kurs som hélls vintern 95-96, den ir ritad
for 19-25-motor och tinkt att vara vil-
flygande snarare 4n stark.

Kroppen klis med papper och mélas, bir-
ytorna klis med ORACOVER fo6r enkelhe-
tens skull. Kirran kallas dn s linge for kurs-
modellen (ingen av juniorerna har dépt den
annu) och har inga direkta konstruktions-
finesser utom furulisten i kroppen for att
slippa avlandade bakkroppar, extralagret 6
mm balsa i nospartiet f6r vibrations-
dampning och plywoodfenan for att slippa
lossnande sidoroder.

160 339
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UFKS SKOLFLYGMODELL

Fér dem som vill att modellerna ska se
nagot ut har jag borstat av en gammal Erik
Bjornvall-konstruktion som heter
SNOBBENII (publicerad i LINA nr 1/1989).
En dylik dr under bygge och kommer i luf-

Kanstruerad av
Pefer Sundstedt
UFK 1354

Spannvidd 927 mm
Motor .19 - .25
Linldngd 16 m

ten till hosten om Adam bara fir tag i en
begagnad FOX eller OS 35 till modellen. Jag
undrar om det finns ndgon av LINAs ldsare
som kan hjilpa honom med detta, den enda
motor jag sjilv har 6ver ir ganska trott. Jag
nas enklast pa telefon 070-7103958, annars
018-247409.

Peter Sundstedt
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Svar pa Niklas funderingar i nummer 2
angdende Derringer 6o.

Mera om Peter sundstedts

Derringer 60

Plasttanken 4r en Pylon Brand 6 oz
slant oval med ett extra ror fastlott pa
klunken for tilluft, se skiss. Jag kor utan
diampartryck och motorn trivs med detta.

Modellen idr delbar pa si sitt att
vingen skruvas fast med fyra M4-skruv
sedan stot-stingen hakats i flapshornet.
Stotstangen ir tillverkad av kolfiberror
och styrd i ett L-format spar i spantet
nirmast bakom vingen. Jag provade med
Oves typ av delning (korsok och delad
stotsting) pad GTX, men tycker att det dr
for mycket jobb att tillverka delningen
glappfritt. Den delningsmetod jag anvin-
der finns publicerad pd MAP-s ritningar
till sdvil Derringer som Northwind. Min
TP kommer for 6vrigt att fa samma typ
av delning.

[

Peter Sundstedt
\\§ V4

e A

LAGOM
BEGAGNADE
STUNTMOTORER
TILL SALU

1 st Stalker 55 RE med ljudd&mpare
och spinner, en uppsattning
venturis, hemihead. 600:-

1 st Stalker 46 SE med ljuddampare
och spinner, hemihead. Passar i ST
46 fasthal. 400:-

FOr mer info ring Erik Bjornwall,
tel. 0457-279 47, kvéllstid.

\- J
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Finsk sisu p& NM! Ovre raden fran vanster Kauko Kainulainen, Alf Lindholm, Kai Karma. Knastdende Kerkko Kehrevuo och Lauri Malila

Lauri Malilas underbara Blue Max!
I nosen sitter en Irvine 40 RLS med
kolfiberpipa och Bolly 11x4 3 b.



3/98 LINA

0

Alf Lindholm assisterar Kai Karma.

Stefan och t o m Ove har pa
senare ar fatt vanja sig vid
att hamna efter Kerkko i
resultatlistorna.

Kai Karma [ \ Kerkkos Impact slapps av Alf Lindholm.
med sin -
Puzzle-98.

Jesper B. Rasmussen assisteras av
Magnus Helje i semistunttavlingen.

Kerkko Kehravuo blev Nordisk Mastare 98.
Hans fru ar med och stédjer honom pa ett
avundsvart satt!
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Winfcfimil% Cup 1 998
orsenad fajt for

genomfordes som planerat den 8:e

augusti. Egentligen skulle tavlingen
ha korts den 13:e juni, men pga. for manga
dterbud i sista stund beslét vi oss for att flytta
datum for att ge fler méjlighet att deltaga
och for att méjligen komma in i en bittre
viderperiod.

Fyra tivlande métte upp, firre dn vanligt,
kanske beroende pa det diliga sommar-
vidret. Det har givits alldeles for f3 tillfillen
till trdning, och dessutom skulle SM avgs-
ras helgen efter. Men, vi hade en fantastisk
tur med vidret och kul hade vi! Standarden
pa flygandet var hog och bullarna smakade
gott som vanligt! For att inte tala om méj-
ligheten till finslipning infér SM!

F emtonde upplagan av Windmill Cup

De tre omgangarna

Efter att alla inklusive domarna (Per-Olof
Pettersson och Lars-Ake Andersson) fatt sin
traditionella uppvirmningsflygning kunde
tivlandet komma igang.

I forsta omgingen tog Erik Bjérnwall led-
ningen med 1986 p fére Staffan Ekstrém
med 1945 p och Lars Roos med 1834 p och

Kauko Kainulainen med 1558 p. Kauko hade
stora problem med motorgangen och var
tvungen att skruva en hel del.

I omgang tva beholl Erik B. Ledningen
med knapp marginal genom en flygning pa
1986 p (igen!). Staffan 6kade sina poing till
2007. Direfter foljde Lars pa 1928 p och
Kauko, 1738 p.

I sista och avgérande heat lyckades Staf-
fan kora 6ver oss andra med 2012p. Erik for-
samrade nagra poing till 1980 (snacka om
jamnhet !) Lars lyckades med konststycket
att tinka pd annat under flygningen och
dirmed glomma de Gverliggande attornal
Da blir poingen direfter.. 1731. Kauko lycka-
des litet bittre och fick ihop 1813p.

Staffan Ekstrom hade dirmed tagit hem
sin forsta stuntseger nigonsin och i ganska
hyfsad konkurrens ocksa! (Atminstone frin
Erik!) Gratulerar! Att han gjorde det med en
alldeles ny kirra med bara ett tjugotal star-
ter pa nacken gor ju inte saken samre!

Assa lite skvaller!

ra flygarel

Tva alldeles nya och anmirkningsvart
snygga och vilflygande kirror kunde beska-
das denna l6rdag. Staffans "Millenium” ir
en frojd for 6gat bade pd marken och i luf-
ten. Frigolitvinge (skuren av L.R., plankad
av Erling, hopbyggd av Staffan. Kom inte
och sig att stuntflygare inte samarbetar!)
Finishen dr Sig dope i orange, vitt och polar-
gratt. En vindjacka i matchande firger ir
visst pa gdng har jag hort!

Drivpaketet 4r samma som tidigare, PA
51 med Brian Eather-pipan. Den kombina-
tionen ger en effektfull stuntging (4-2-4)
och ett sound som inte ir fullt si aggressivt
som tidigare arrangemang. Staffan har 6ver-
gatt till fardig kopt soppa - (kostar inte
mycket mer dn att blanda sjilv.) - Model
Technics helikoptersoppa! Gissa vad tanken
ir gjord av? Jo, plat fran en av japsarnas
soppadunkar vid VM-9G6!

Erik Bjornwalls nya Kestrel dr faktiskt
nistan dnnu snyggare (se férra numret) bil-
derna gor dock knappast kirran rittvisa. En
verklig littviktare — 1 550 g med en 8,5 cc
motor ger bra forutsittningar. Flyger elegant
och smooth med fin ging i Mokin. Det r6r-
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liga sidrodret verkar fungera bra. Jag har
studerat kirran fran limplig vinkel och man
ser inte minsta gir tendens i hérnen. Det
mdste vara ett tecken pd att allt fungerar och
ar ritt justerat.

Min egen Patternmaster kan jag vil fa lov
att nimna, fast jag gjort det flera ganger
forut! Kirran ir ater vid ganska god hilsa
efter "Kungsbacka incidenten” tidigare i
sommar. Med nyrenoverad ST6Go (Aldrich
krom(ring)) och Stalker Modusa 13x6 CF
propeller finns det ork si det ricker dven
for en tvikilosklump.

Kauko hade sin snygga (ok, den bérjar
se lite sliten ut!) "Blue Max” med sig, den
hade gatt som en klocka hela sommaren,
men fick for sig att krangla just vid detta
olimpliga tillfille. Kauko var inte helngjd
med Stalker-61:an som pipmotor och fun-
derade pa att skruva dit PA 5r:an istillet.
Kauko och Blue Max ir bade vildigt kapa-
bla och ir virda ett battre resultat.

Efter prisutdelning och sedvanlig fotogra-
fering for alla hem till verkligheten, néjda
och glada sag det ut som - gissa vem sig
nojdast ut?

TMFK vill hirmed tacka tivlande och
funktionirer for visat intresse, speciellt do-
marna Pelle Pettersson och Lars-Ake An-
dersson, samt Erling Linné och Mia Neij
som skotte resultatrikningen. Inte heller att
férglomma dr "officiella fotografen” Staffan
Ahlstrom med digitalkameran(!) i hogsta
hugg! Du som har tillgédng till webben kan
titta pa bilder och kommentarer fran tiv-
lingen pa hemsidan med adress:

http://fly.to/tmfk

Vilkomna tillbaka 1999!

[ |
Lars Roos

RESULTAT
1. Staffan Ekstrom, Eslovs FK 4019p
2. Erik Bjornwall, Ronneby MFK 3972p
3. Lars Roos, Trelleborg MFK 3762 p
4. Kauko Kainulainen, AKMG 3551p

DOMARE: Per-olof Pettersson, Trelleborg MFK och
Lars-Ake Andersson, AKMG.

Efter Vastkusttraffen var Lars Patternmaster ganska tilltufsad men enligt Lars passade
bitarna som ett 3-dimensionellt pussel och kérran &r nu tillbaka i en bit!

F2B karror pa parad, Staffan och Erik med nya varianter av sina favoritkoncept Impact
och Kestrel.

Staffan kallar sin modifierade och otroligt fina Impact for Millennium. Coolt namn pa
en cool model!
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SEMISTUNTPOKALEN

JUNIORCUPEN I SEMISTUNT 1998

1. Linflygets dag Tullinge, 980502:

1. Magnus Pettersson 20p
2. Tobias Lindstrém 5p
3. Johan Larsson 12p
5. SM 1998 Tullinge, 980815-16:
1. Martin Lidén 20p
2. Mikael Lindstrom 15p
3 Tobias Lindstrém. 12p
4. Bjorn Karlsson 10p
5. Johan Larsson 9p
2. Vartivlingen Karlskoga, 980522:
1. Mikael Lindstrom 20p
2. Martin Lidén 5p
3. Bjorn Carlsson 12p
4. Lars-Ake Nordberg 10p
5. Johan Larsson 9p
6. Vinersborgspokalen, 9809o05:
=y i in u o+ 1. Martin Lidén 20p
1. De tre pristagarnai Semistuntpokalen 1998. Fran véanster: Johan Larsson Vanersborgs 2 flﬁrgﬁaﬂ;“’% I5p
- -1z e 3. Lars-Ake Nordberg 12p
MK, Martin Lidén Vanersborgs MK och Magnus Pettersson MFK Red Baron. 4 Johan Larsson 10p
3. Vistkusttriffen Kungsbacka, 970606:
1. Mikael Lindstrém 20p
- y 2. Bjorn Carlsson 5p
3. Martin Lidén 12p
I u 4. Johan Larsson 10p
7. Galax Open, 980912:
u dr drets semistuntpokal avgjord! Tivlingsflitigast har Johan Larsson varit = Magrus Pettersson 2°p
) 2. Tobias Lindstrém 5p
Jamfort med féregiende drhardet  med deltagande pa alla 7 tivlingarna titt 3. Martin Lidén 12p
varit firre tivlande (7 sti &r mot  foljd av Martin Lidén med 6 starter. 4. Johan Larsson 10p
'IO st ifjol), fler tivlingar (7 st. idr mot 6 st . o ' . ) 4. Oxelopokalen, 970627-28:
ifjol) och firre starter (30 st i ar mot 34 st Liksom forra dret visar det sig att podng- | Magnus Pettersson 20p
ifjol). En forsimring pa det hela taget. Arets  berdkningen fungerar bra. Avsikten drjuatt 2. Tobias Lindstrom 15p
7 deltagare frdn 4 klubbar var ocksd med  premiera bade skicklighet och idoghet. 3 I\]flmlglkh?\?ndb 12p
. Lars-AKe Nordber; I0
forra aret och det dr synd att inga nya ansik- I samband med Galax Open ﬁsk de for- ? Johan Larsson & 95
ten synts till. sta tre deltagarna sina pokaler. Aven i ar
kommer det senare att lottas ut fina priser ~ SLUTSTALLNING:
Magnus Pettersson och Mikael Lind-  bland deltagarna. 1. Martin Lidén, Vinersborgs MK
. . (15+12+12+20+20+12) 91Ip
strom varvade sisongsinledningen med att Vil moétt till 1999 ars semistuntpokal. En
vinna 2 st tivlingar var men efter somma- uppmaning till alla klubbar med lin- 2. ]Johan Larsson, Vinersborgs MK
ren hade Martin Lidén fatt Klart en ny mo-  flygverksamhet: Se till att locka ut klubbens ~ (12+9+10+9+9+10+10) 69p
dell som genastvisade sig pa resultaten med ~ juniorer ut bygglokalerna! 3. Magnus Pettersson, MEK Red Baron
2 st vinster. [ ] (20+20+20) 6op
Ingemar Larsson o
4. Tobias Lindstrom, MFK Red Baron
(15+15+12+15) 57p
5. Mikael Lindstrém, Karlskoga MFK
(20+20+15) 55p
F2D COMBAT KARLSKOGAMASTAREN 1/8 1998 ¢ 5 carisson, Tidahoims Mk
(12+15+10+15) 52p
Namn klubb la 2:a 3:e 4e 5 6:e Poéang . )
1. Anders Norin ~ Karlskoga MFK @V @BV @F @V @V QW 40  7-Llars-Ake Nordberg, Vinersborgs MK
2. Niklas Karlsson  Karlskoga MFK Qv  @F @V @V  @QF o5 (1o+10+12) 32p
3. Jonas Karlsson Karlskoga MFK )V )V (v (L)F (HF ) 21
4. Kent Hedberg Karlskoga MFK Qv @yv ()F (2)F 13
5. Mats Bejhem MFK Galax (3)F (3)F 2
5. Lennart Nord MFK Red Baron (F (2)F 2
5. Johan Andersson Karlskoga MFK (2)F (HF 2
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Arranaor: MEK Galax
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RESULTAT SVENSKA MASTERSKAPEN 1998

F2A SPEED SM 98
Plac./Deltagare Klubb

2.Goran Fallgren OMSK

F2B STUNT SM 98
Plac./Deltagare Klubb

4. Staffan Ekstrom Eslovs FK
5.Kauko Kainulainen ~ AKMG
6. Niklas Lofroth Karlskoga

11. Bjorn Karlsson Tidaholm

F2C TEAM RACING SM 98
Plac./Deltagare Klubb
1. Gunnar Harne Solna MSK
Jan Gustafsson  Solha MSK
2. Kjell Axtilius MFK Galax
B-0 Samuelsson  MFK Galax
3. Goran Olsson Solna MSK
Mats Bejhem MFK Galax
4. Ingemar Larsson Vanershorg
Stefan Sjéholm  Solna MSK
5. Goran Fallgren OMSK
B-A Fallgren OMSK

GOODYEAR RM 98

Madrass till karran

Har du nigon gang onskat att du haft nagot bra att ligga
modellen pd nir du mekar och fraktar den. Erling Linné tipsar
om en 20 mm tjock neoprén matta i storlek 100 x 200 cm till
det facila priset 210:- + moms och frakt. Ring Erling och anmil
ditt intresse. Vi kan gi ihop négra stycken och sambestilla!

SWE-nr Omg.1 Omg.2 Omg.3 Basta

1. Per Stj&rnesund Vasterds MFK 8208 275,9 280,3 279,9 280,3

998 270,1 269,2 269,6 270,1

3.0ve Kjellberg Solna MSK 120 257,7 258,4 259,5 259,5

SWE-nr Omg. 1 Omg. 2 Omg. 3 Tot.

1. Stefan Lagerqvist ~ Kungsbacka 1823 3004 2972 3027 6031
2. Ove Andersson Vasterds MFK 387 2980 3001 3005 6006
3. Erik Bjornwall Ronneby MFK 211 2958 0 2940 5898

5639 2926 2942 2910 5868
41831 2595 2708 2812 5520
MFK 23803 2625 2587 2528 5212

SEMISTUNT SENIOR/TOTAL RM 98

Plac./Deltagare Klubb SWE-nr Omg. 1 Omg. 2 Omg. 3 Tot.
1. Martin Lidén Vanersborg 52715 1209 1120 954 2329
2. Niklas Nilsson Red Baron 38895 1004 1117 1141 2258
3. Kent Hedberg Karlskoga 48087 1104 1056 1140 2244
4. Mikael Lindstrom  Karlskoga 42708 1160 1046 1048 2208
5. Lennart Nord Red Baron 56192 1059 1063 1036 2122
6. Magnus Helje Malungs 55784 1028 1024 1015 2052
7. Rudolf Ross Karlskoga 5289 1030 1003 813 2033
8. Tobias Lindstrém  Red Baron 47891 868 1095 421 1963
9. Arne Frinndal Lidingd 6780 997 806 963 1960
10. Jan Kossman Gladiatorerna 2932 814 855 911 1766

53330 755 234 821 1576

12. Ingemar Larsson  Vénershorg 4352 731 157 455 1186
13. Johan Larsson Vanersborg 45029 572 536 561 1133

SEMISTUNT JUNIOR RM 98

Plac./Deltagare Klubb Totalt
1. Martin Lidén Vanersborg 2329
2. Mikael Lindstrom  Karlskoga 2208
3. Tobias Lindstrom  Red Baron 1963
4., Bjorn Karlsson Tidaholm 1576
5. Johan Larsson Vanersborg 1133

SWE-nr Heat 1 Heat 2 Heat 3 Heat 4 FINAL
2363 3.33.7 - 69v 3.38.0 7.47.3
2364

201 3.26.6 3.42.7 3.40.5 3.33.1 7.56.1
228
1362 4.03.6 3.32.7 Disk. 3.29.4 8.34.3
13089
4352 3.40.4 3.50.6 5.38.4 32v
30955
998 3.44.2 70v 3.59.6 3.56.1
5015

Plac./Deltagare Klubb SWE-nr Heat 1 Heat 2 Final

1. Per Ehnwall MFK Galax 243 6.38.4 4.23.6  9.06.3
Leif Karlsson MFK Galax 2377

2. Stefan Lagerquist ~ Kungsbacka 32389 4.49.8 4.36.6 9.44.4
Ingemar Larsson Vanersborg 4352

3. Lennart Nord Red Baron 48297 5.02.4 4.56.0 10.13.1
Niklas Nilsson Red Baron 38895

4. Niklas Karlsson Karlskoga 21342 53 v 5.10.7
Jonas Karlsson Karlskoga 37443

F2D COMBAT SM 98

Plac./Deltagare Klubb SWE-nr 1 2 3 4 5

1. Niklas Nilsson Red Baron 38895 v v F v v

2. Mats Bejhem MFK Galax 13089 v v v F v

3. Stefan Sjoholm Solna MSK 30955 v F v v F

4. B-A Fallgren OMSK 5015 \Y \Y F F

4. Magnus Helje Malung 55784 F v v F

4. Niklas Karlsson Karlskoga 21342 F v v F

7. Lennart Nord Red Baron 56192 v F F

8. Johan Andersson  Karlskoga 44559 F F

8. Kent Hedberg Karlskoga 48087 F F

8. Mikael Norin Karlskoga 34734 F F
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ags att sitta igdng med nista ars
D vinnarkirra? Osidker pd Din for
madga att konstruera sjilv? Less pa
byggsatser med deras ofta varierande balsa-
kvalitet och konstruktionskompromisser

som tvingats fram av produktionstekniska
skal? Varfor inte bygga efter ritning?

Runtom i virlden finns det massor av sma
och stora foretag och forlag som producerar
och siljer ritningar pd stuntkérror, allt fran
trainers, old timers och klassiker fran 50- och
Go-talet till det allra senaste av high-tech
stunters. Det finns hundratals modeller att
vélja pal

Om Du bliddrar igenom nagra av de se-
naste numren av LINA hittar Du flera rit-
ningar som vi lanat fran var amerikanska
systerpublikation "Stunt News" tillsammans
med anvisningar om hur Du bestiller rit-
ningen. The Stunt Trainer i nr 2-98 ir just
vad den heter, en utmirkt triningskirra for
OS 25 som ocksd duger gott till att borja tivla
isemistunt. I nr 3-98 hittar du Ted Fancher’s
The Doctor, lite stérre, avsedd f6r 40-moto-
rer, ocksé den utan flaps men dnda fullt ka-

pabel att flyga hela F2B-programmet om den
bara byggs litt nog.

Lite lingre upp pd komplexitetsskalan fin-
ner Du Mo’Best (LINA 3-97), en fullstor
flappad kirra med uppbyggd profilkropp (lit-
tare och styvare men lite mer komplicerat in
en vanlig planka) avsedd for motorer i stor-
lek 40 till 51. Utmarkt modell att starta tavlan-
det i F2B med!

Ett par high-tech-modeller med pip-
installation, uppbyggd kropp, tjusiga hjul-
och motorkapor, kolfiberf6rstirkningar och
allt det senaste, som du kan tjuvtitta pai LINA
ir Trivial Pursuit (1-97) och Vegas (2-98).
Aven om Du inte bygger just de modellerna
finns det enormt mycket att lira genom att
studera ritningarna noggrant och fundera
efter varfor konstruktoren gjort "just sa dir"!

Annonser fran flera av de entusiaster som
"hemifran killaren" siljer ritningar pé forst-
klassiga stuntmodeller hittar Du genom att
bliddra igenom néigra av de senaste num-
ren av LINA. Ett par exempel idr Claus Mai-
kis (Indigo, Stompin” at the Savoy), Windy
Urtnowski (Cardinal, Spitfire) och "Big" Jim

EFTER RITNING?

Greenaway (Patternmaster). Randy Smith
och Tom Dixon har mingder av ritningar i
sina kataloger. Bérja med att skaffa katalo-
ger! Flying Models ér vil den enda kommer-
siella tidning som nagot sa nir regelbundet
publicerar stuntritningar, ett exempel ar
Chevelle som vi visade i férra numret av
LINA.

Ett annat sitt att angripa det hir med
ritningsbygge dr naturligtvis att anvinda en
ritning frédn en tidigare byggsats. Kanske har

nigon nira Dig byggt en SIG Chipmunk
eller Mustang. Lana ritningen, komplettera
ddr sa behovs (byggsatsritningar ar inte all-
tid s& fullstindiga som man kan 6nska) kép
bra och ldtt balsa fran t.ex. PeAs Rotorblad
och bygg sedan en kirra som dr mycket bittre
in kompisens!

Ett sista tips nir Du képer ritningar: Kép
tvd. Anvind den ena till att géra mallar for
att enkelt kunna rita upp och skira ut delarna
till det nya planet. Spar mallarna, kirran kan-
ske blev s& bra att Du vill bygga en till!

Lycka till! ]

Erik Bjrnwall



I stralande vider (om man tycker om lite

vind) genomfGrdes arets Vanersborgspokal.

I F2B Stunt verkade allt vara en 6ppen
affdr i Stefans franvaro. Sa var det ocksa
fram till sista flygningen da Kauko
Kainulainen pressade sig f6rbi Alf Eskils-
son och pa sa sitt forsvarade inteckningen
fran férra dret. Tredjeplatsen kunde i &r gan-
ska ldtt tas av Ingemar Karlsson di Janne
Berndtsson har problem med motorgingen.

Semistunt blev ocksa det en kamp om
platserna. Rudolf och Martin lag jimt men
den senare lyckades halla sig snippet fore i
alla tre flygningarna. I tredje flygningen
lyckades Ingemar ga forbi Bjorn och ligga
sig pa tredje plats. Detta till trots att Ingemar
planterade en Nobler i forsta flygningen.
Bade Lars-Ake och Johan behéver andra
maskiner for att kunna hivda sig i konkur-
rensen. Kanske kan det bli nagot i vinter?

Riksmisterskapen i Slow Combat blev
dveniar en intern affir f6r Vinersborgs pi-
loter. I ar utékade med Johan Larsson som
hir begick sin tivlingsdebut i klassen. En
debut med bravur d han i forsta heatet lag

LINA

over i flygningen mot Lars-Ake men blev
diskad efter att ha anfallit innan signal efter
en markkinning. I sitt andra heat blev det
under de férsta tvd minuterna en jimn
kamp mot Martin. Under senare delen av
heatet uppbadade Martin allt vad han kunde
i flygning och lyckades pa si sitt tillskansa
sig vinst. Att gammal 4r dldst dr en sanning
d& Ingemar forsvarade sin fjolarsvinst.
martin blev tvda efter att ha besegrat Lars-
Ake i en fly-off.

En sanning till: Slow Combat med tra-
modeller och dieselmotorer ir otroligt kul!

F2D Combat-int kordes den 15 novem-
ber. I kyla och snoblandat regn. men vad gér
man nir det bara regnar och regnar och reg-
nar. Denna helg var den forsta efter
Vanersborgspokalen dir bade vider och till-
ginglighet pa piloter gick hand i hand. Tre
ringrostiga startande frdn hemmaklubben.
Forst ut var Johan och Ingemar i ett ganska
odramatiskt heat. Inga klipp men Johan
lyckades besoka marken tva ginger vilket
gjorde att han férlorade. Men skam den som
ger sig. I ndsta heat méttes Martin och Jo-
han dir den senare nu vaknat och pressade

3/98

Martin. Nir slutsignalen gick stod Martin
som ett fragetecken och undrade vad som
skett....... Johan hade nimligen vunnit med
3 klipp mot 2. Och full tid. Martin hade dess-
utom besokt marken en ging. Till Martins
forsvar skall dock sigas att Johan hade den
snabbare modellen vilket gjorde att det var
svart att komma at honom. I tredje heatet
kom Martin tillbaka och vann éver Ingenar
trots att Ingemar hade ett klipp mer. Detta
darfor att Ingenar tillbringade halva heatet
pa marken medan Martin hade full tid.
Efter tvd omgangar hade alla nu var sin
forlust och allt var en 6ppen historia. Lot-
ten gjorde att Martin och Johan fick métas
och nu visade Martin upp lite mer taktisk
flygning. Aterigen ett bra heat med full tid
for bada flygarna men denna ging vann
Martin med 3-2 i klipp.

Johan hade chansen ett par gdnger att ta
fler klipp men till Martins littnad ir Johans
rutin inte sidan dnnu att han kunde utnyttja
dessa tillfillen.

Finalen kom att st mellan Martin och
Ingemar. Efter ca en halv minuts flygning
méttes modellerna nos mot nos och efter-
som ingen gav sig blev det pannkaka av allti-
hop. Inga klipp och omflygning.

Nista forsok pa final blev nistan lika kao-
tisk. Efter 15 sek tog Ingemar ett stort klipp
och efter ytterligare 15 sek blev det lintrassel
och markkianning for bada tva samt inget
mer att flyga med. Det hor ocksa till saken
att det nu blivit sd moérkt att man knappt
sag att flyga. Sa det blev ingen mer final-
flygning. Ingemar tog dirmed sin andra
inteckning i pokalen medan Martin inte
lyckades forsvara forra arets vinst. For Er
som inte provat pd att flyga combat med lite
"langsammare” modeller gir det bara att
sdga: Testa snarast. Det dr gorskoj! Aven i
snoéfall och minusgrader!

|
Ingemar Larsson
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Resultat fran Vanersborgspokalen 5 september 1998.

F2B Stunt:

1. Kauko Kainulainen (18428) AKMG 1668 1843 1913 3756

2. Alf Eskilsson (327) Kungsbacka MFK 1755 1809 1883 3692

3. Ingemar Karlsson (50990)  Vinersborgs MK 1581 1486 1426 30067

4. Jan Berndtsson (153406) AKMG 1075 507 1520 2595

Semistunt:

I. Martin Lidén (52715) Vinersborgs MK 879 850 906 1756

2. Rudolf Ross (5289) Karlskoga MFK 836 823 881 1704

3. Ingemar Larsson (4352) Vinersborgs MK 385 830 840 1670

4. Bjorn Carlsson (53330) Tidaholms MFK 765 845 8o 1650

5. Lars-Ake Nordberg (51408)  Vinersborgs MK 729 546 787 1516

6. Johan Larsson (45029) Vinersborgs MK 481 550 255 1031

Semistunt junior:

1. Martin Lidén Vinersborgs MK 1756

2. Bjorn Carlsson Tidaholms MFK 1650

3. Lars-Ake Nordberg Vanersborgs MK 1516

4. Johan Larsson Vanersborgs MK 1031

Domare: Raymond Lake och Lars-Ake Andersson

F2D Combat: (kordes 15 november 1998')

Plac, Namn, SE-nr, klubb I 3 4

1. Ingemar Larsson (4352) \Y F \Y

Vinersborgs MK I(240) 2 (200) 2% (-80)

2. Martin Lidén (52715) F \ \ F

Vinersborgs MK 2% (410) 2 (340) I(540) 1*(-180)

3. Johan Larsson 45029 () F A% F

Vénersborgs MK I (120) (540) I (440)

Slow Combat:(Vinersborgspokalen och Riksmisterskap 1998)

Plac, Namn, SE-nr, klubb I 2 3 4 Fly-off

1. Ingemar Larsson (4352) Vv F Vv \%

Vianersborgs MK I (210) 1(46) 2%(186) 2 (394)

2. Martin Lidén (52715) F \ \ F \

Vinersborgs MK 1(62) (340) I(240) 1% (1006) (120)

3. Lars-Ake Nordberg (51408) A A F F F

Vinersborgs MK 2 () 1 (216) 1(34) 2(280) (10)

4. Johan Larsson (45029) F F

a N ([ )
Patternmaster | |Tavlingsinbjud-

ritningar
$2O inkl. frakt

"Big” Jim Greenaway
109-03 214th St
Queens Village
NY 11429-1914

Tel. (718) 740-5175

ningar, referat,
bilder och resultat

skickas till Niklas Loéfroth, Fogde-
gatan 13 B, 654 62 Karlstad. Sind girna
text digitalt pa diskett eller med e-post.
Sjalvklart far du dina bilder i retur. Du
som scannar bilderna sjilv bor tinka pa
att bildupplésningen bor vara minst 150
dpi (skala 1:1) |
Niklas Lofroth

-
\

4 N
JUST ENGINES

***Control Line Corner***

Here’s a selection from a growing range
(please let me know if you think it would
be worthwhile stocking other items)

Champ kit (easy build & rugged 20"
trainer for up to 1cc) £17.75
**coming soon - Brodak kits and
accessories (keep in touch)

C/L adjustable handle (with wrist strap
connection point) £3.95

Control Line (7 strand, complete with
quality reel, connectors & crimps)

52 ft., 0.012 £6.35
52 ft., 0.015 £6.50
60 ft., 0.018 £7.75
C/L reel £1.45
Connectors £o.75/pr
Brass tube for crimps £o.65/ft
Uniflow tanks, 30 cc £4.65
Uniflow tanks, 60 cc £4.65
Bellcranks (glass/nylon) small £o.45
Bellcranks (glass/nylon) large £o.45
Tornado props:

7%4/6 £1:45
8x6 AR
9x6 £1.80 (2 for £3.50)

Engines (all included J’EN Pack)
Super Tigre Gs1 stunt inc. silencer £65
Moki 51 stunt inc. st. silencer £1s

JUST ENGINES ”)’EN Pack engine offer”:
All 2 stroke glow engines come complete
with: ’EN plug, Sport plug and one bag of
goodies free of charge (this lot is worth
over £6 at R.R.P.l)

Payment:
Cheques, VISA, Access, Eurocard, Postal
Orders... even cashll...(but not by post)

JUST ENGINES

Engine Shed 71, Mays Lane
Reading, RG6 1)X. United Kingdom
Tel. 01189 266215

E-mail justengines@enterprise.net

. J

- J
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GALAX OPEN 1998, RESULTAT

MLM F2D Combat

Bengt-Ake Fallgren

SLM:s Linflygfélt, Tullinge, 12 September 1998. Arrangor: MFK Galax

SEMISTUNT
Plac./Deltagare Klubb SWE-nr Omg. 1 Omg. 2 Omg. 3 TOT.
1. Magnus Pettersson  Red Baron 48297 679 741 754 1495
2. Niklas Nilsson Red Baron 38895 718 762 701 1480
3. Tobias Lindstrom  Red Baron 47891 700 740 736 1476
4. Magnus Helje Malungs MFK 55748 609 185 639 1248
5. Lennart Nord Red Baron 56192 641 546 598 1239
6. Ingemar Larsson Vanersborg 4352 565 603 603 1206
7. Martin Lidén Vanersbhorg 52715 547 490 579 1126
8. Johan Larsson Vanersborg 45029 238 158 272 510
SEMISTUNT JUNIOR
Plac./Deltagare Klubb Tot.
1. Magnus Pettersson  Red Baron 1459
2. Tobias Lindstrém  Red Baron 1476
4. Johan Larsson Vanersborg 510
F2C TEAM-RACING
Plac./Deltagare Klubb SWE-nr Heat1 Heat2 Heat3 Final
1. Jan Gustafsson Solna MSK 2364 3.38.8 Ov. 70v. 7.19.9
Gunnar Hérne Solna MSK 2363
2. Kjell Axtilius MFK Galax 201 3.25.8 3.49.9 WoO. 7.34.1
B-0 Samuelsson MFK Galax 228
3. Ingemar Larsson Vanersborg 352 3.39.2 3.37.6 4.154 148w.
Stefan Sjoholm Solna MSK 30955
4. Goran Olsson Solna MSK 1362 4.47.5 4.01.0 3.40.7
Mats Bejhem MFK Galax 13089
5. Goran Fallgren OMFK 998 5.18.5 5.25.6 3.57.9
B-A Fallgren OMFK 5015
GOODYEAR
Plac./Deltagare Klubb SWE-nr Heat1 Heat?2 Final
1. Per Ehnwall MFK Galax 243 4.17.0 4.17.8 8.44.9
Leif Karlsson MFK Galax 2377
2. Stefan Lagerquist ~ Kungsbacka 32389 D.Q. 5.14.9 9.44.8
Ingemar Larsson Vanersborg 4352
3. Lennart Nord Red Baron 48297 5.00.7 6.16.0 10.04.3
Magnus Pettersson Red Baron 56192
F2D COMBAT
Plac./Deltagare Klubb SWE-nr 1 2 3 4 5 6 7
1. Niklas Nilsson Red Baron 3885 Vv Vv vV vV V. F V
2. Mats Bejhem MFK Galax 13089 F VvV VvV V. - V F
3. B-A Fallgren OMFK 5015 v Vv V F F
4. Mattias Bluckert OMFK 28106 vV V. F F
5. Stefan Sjoholm Solna MSK 30955 V. F F
5. Martin Lidén Vanersborg 52715 F V F
7. Magnus Pettersson Red Baron 48297 F F
7. Lennart Nord Red Baron 56192 F F
7. Mikael Sjéholm Red Baron 55747 F F
DISTRIKTSMASTARE 1998
Distrikt Klass Namn Klubb
SLM 2C Team Racing  Jan Gustafsson/Gunnar Hérne Solna MSK
SLM F2D Combat Niklas Nilsson MFK Red Baron

Oxelésunds MSK
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Flygklubben RAKU:s linflygtévling
5/9-98

dvlingen arrangerades en lordag i

september pa klbbens filt norr om

Helsingfors. Svag vind och varm sol.
Idealiska forhallanden. Fran Kuopio deltog
familjen Husso i X-stunt. Den hir gangen
fick far i huset néja sig med tredjeplatsen da
bada s6nerna gatt om honom.

I F2B och Classic flog Karhunen och Lind-
holm med samma plan i bada klasserna.
Karhunen anvinde Trumf Special/OS 40FP
och Lindholm med Thunderbird./Veco 35.
Karma fl6g sin egen design Puzzle/STGo och
Mikko Suokas flog ocksd en egen design
Sampo/MVVSsi.

Hannu Hiltunen flég en Uppforstorad
Banshee som framdrevs av en ST406. I Clas-
sic flog sedan Reijo Vainio en Akrobat med
Stalker 46.I X-stunt anvindes samma plan
som i Kuopio. ]

Halsningar fran Finland, Affe Lindholm

X-stunt Klubb 1 2 3  Tot
1. Mikko Husso KIHU 152,5 3155 3255 G641,0
2. Jussi Husso KIHU 294,5 299,5 3275 6270
3. Matti Husso KIHU 2365 3015 3085 6100
F2B Klubb 1 2 3 Tot.
L. Juhani Karhunen Vile 200655 21350 21855 43815
2. Kai Karma Kiuru 18515 2103,0 21855 42885
3. Alf Lindholm EMFK 1800,5 1863,0 1926,5 3789,5
4. Mikko Suokas  Kuton. 1761,0 2006,5 0,0 37675
5. Hannu Hiltunen Raku 1548,5 1652,5 1679,0 33315
F2B-Classic Klubb 1 2 3 Tot
L. Juhani Karhunen Vile  2164,5 22075 0,0 4372,0
2. Alf Lindholm EMFK 1866,5 1872,0 1946,5 38185
3. Reijo Vainio VLK 10035 18005 I79L5 3592,0

Classic avgjordes utan statisk bedomning.

Tivlingsledare:  Hannu Hiltunen RAKU
Resultatrikning: Asko Hiltunen
Domare: Affe Akerfelt, Hang6 MFK

Kari-Pekko Jirvinen, VLK

@ o o & o s e s s e s s e s o s s e s s e s s e s s e s e s s e s s e s s e s s e s e s s e s s+ e s s e s s e s e s s e s o o o

KIHU:s arrangerar forsta linflyg-
tavlingen sedan 60-talet i Kuopio

I Kuopio anordnades en linflygtivling

13.00. Det var den forsta linflygtivlingen
sedan Go-taletikuopio. Fint vider men byig
vind. Flygklubben KIHO var arrangor.

Initiativtagare till tivlingen var linfly-
gentusisasten Matti Husso fran Kuopio.
Fran sodra Finland deltog 7 stuntflygare och
2 domare. Helsingfors —Kuopio — Helsing-
fors =700 km.

Prisbordet var fint med pokaler samt -

honung och kalakukko it domarna.
Kalakukko = Bréd med fyllnad av mujkor.

]
Halsningar fran Finland .

Affe Lindholm

X-stunt Klubb 1 2 Tot.
1. Janne Karhunen Vile 4835 0,0 4835
2. Matti Husso KIHU 4155 224,0 415,5
3. Mikko Husso KIHU 403,5 4105 410,5
4. Ahti Kaihlavirta Vile 183,5 4085 408,35
5. Jussi Husso KIHU 277,0 2565 277,0
6. Pertti Heiskanen Cirius 0,0 219,5 219,
7. Eero Tuhkanen KIHU 615 89,0 89,0
F2B Klubb 1 2 3 Tot.
1. Hannu Hiltunen Raku 22915 2116,5 1742,0 4408,0
2. Lauri Malila MLK 0,0 0,0 0,0 0,0
F2B-Classic Klubb 1 2 3 Tot.
1. Juhani Karhunen Vile  3142,5 3159,0 0,0 63015

2. Mikko Suokas  Kutonen2719,0 2952,0 2480,5 5671,0
2. Alf Lindholm EMFK 2513,52890,5 0,0 5404,0
Classic avgjordes utan statisk bedomning.

Tavlingsledare:  Petri Sahi, KIHU
Resultatrikning: Olli Nieminen KIHU
Domare: Lasse Aaltio, VLK

Kerkko Kehrivuo, MLK

« Domare:

. Domare:

Finska Méasterskapen 1998

" Kerkko Kehrivuo
- #10 Impact, PAG1, kolfiberpipa,
. Bolly 12x4 3b. Kerkkos femte Impact.

. Kai Karma
. Ny Puzzle-98, ST60, 13x6 Rev-Up tri

. Alf Lindholm

. Hawukka (Intrepid vinge och Tempest

- stabilisator), Irvine 40 RLS, kolfiberpipa,
. Bolly 11x4 3b

- Elias Mayer

. Lassila Light Special, STst, Bolly 3b. Elias
" anvinde samma plan vid VM-96 pa
- Bravalla.

: Lauri Malila
- Blue Max, Irvine 40 RLS, kolfiberpipa,

l6rdagen den 1 augusti med férsta start " Bolly r1x4 3 b.

. Antti Santala
. Miss BJ, Enya 45

- Veso Matilainen
. Banshee, GMS 46.

u
Halsningar fran Finland
Affe Lindholm
: Deltavling |
Instdlld.

14 juni, Malm

« Deltavling Il Klubb 1 2 3 Tot.
1. Kerkko Kehrdvuo MLK ~ 3177,0 3279,5 3361,0 6640,5
: 2. Kai Karma Kiuru 2969,5 3092,0 3187,5 6279,5
3. Alf Lindholm EMFK 2489,5 2461,0 2435,5 49455
° 4. Antti Santala VLK 417,0 518,0 304,0 935,0
: 5. Vesa Matilaine ~ MLK 62,0 0,0 0,0 62,0

Kari Jaiskeldinen, Jussi Frisk, Matti
Pihkanen, Heikki Kangasniemi och

Hannu Kannisto

9 augusti, Malm

" Deltévling 111 Klubb 1 2 3 Tot
. 1. Kerkko Kehrdavuo MLK  3258,5 3408,5 3437,5 6845,5
° 2. Elias Mayer Laslk 3150,5 3343,0 3062,0 6493,5
: 3. Kai Karma Kiuru 3022,0 3180,0 3238,0 6418,0
« 4. Lauri Malila MLK  2945,0 2958,0 2538,5 5903,0
* 5. Alf Lindholm EMFK 2608,5 2582,5 2685,0 5293,5

Kari Jadskeldinen, Hannu Kannisto
och Jussi Frisk

_ TOTALT FM-98 Klubb Tot.
1. Kerkko Kehravuo MLK 200 %
2. Kai Karma Kiuru 188,2 %
. 3. AIf Lindholm EMFK 151,8 %
. 4. Elias Mayer Laslk 94,8 %
5. Lauri Malila MLK 86,2 %
6. Antti Santala VLK 14,1 %
5. Vesa Matilaine ~ MLK 0,009 %
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diverse "tricks” for att oka eller aterfa

linspanningen. Manga av dessa ar in-
effektiva, vissa har t o m motsatt verkan. Jag
tinker hir ta upp en hel del av dessa koncept
och férhoppningsvis reda ut en del missfor-
stand.

S tuntmodellernas historia dr fylld av

Vingoffset (= 1&angre ”innervinge™)

Detta betyder att man gor inre vinghalvan
lingre 4n yttre. Teorin sdger att d inre vingen
flyger saktare genom att den forflyttar sig
kortare vig pd samma tid, ska denna goras
lingre f6r att skapa lika mycket lyftkraft eller
t o m mer 4n yttervingen! Den som anvinde
detta koncept forst var troligen de Bolt’s "All
American”-serie frin 1948. Barnstormer,
som van Nats 1950 hade en innervinge som
var 25 mm lingre dn yttervingen (samt flog
medurs). All American hade en 3” (75 mm)
lingre innervinge. Bob Palmers forsta
”Chief” hade 30 mm lingre innervinge, pre-
cis som sin féregangare, "Go Devil”. Bob
Palmer’s 52 "Smoothie” hade 50 mm lingre
innervinge liksom Aldrich’s '52 Nobler
(M.A.N.). Don Still's ”Stuka” som vann ’52
Nats hade en 25 mm lingre innervinge. Nar
Noblern blev byggstas 1957 (gréna ladan) var
innervingen 25 mm lingre.

Nagon gang pa 6o talet var det ndgon som
riknade ut vad asymmetrin exakt skulle vara
for att lyftkraften skulle bli lika (Bill
Netzeband?) Talet var nominellt en tums
skillnad vid alla hastigheter och linlingder.
De flesta modeller som hade en tum lingre
innervinge hade ocksa ett oz (28,4 g) tipp-

vikt. Modeller med tvé tum lingre innervinge
hade o-15 g tippvikt ungefir.

Mera 4n 15 g orsakade och orsakar fortfa-
rande Gverdriven utatriktad roll pa dessa kar-
ror vid tvira manévrer. Modellerna med tre
tum lingre innervinge och i lite mindre grad
de med tva tum lingre innervinge hade en
otrevlig formaga till oroliga "take off’s” p g a
franvaron av tippvikt, dessutom var ju inner-
vingen tyngre dn yttervingen. Vid ivagslap-
pet girade modellen kring tyngdpunkten och
svingde inat cirkelcentrum tills den rérde sig
fort nog s att den lingre innervingen kunde
rolla modellen tillbaka utit. Harresande!

Min egen All American Sr. hade en otrev-
lig tendens till att friflyga mot mig vid start
pa grasfilt. Den girade inat, linorna tog i gra-
set och jag beredde mig pa att ducka. Dock
kom den inte hela vigen in. Pa liknande satt
gor overdrivet langa innervingar lustiga sa-
ker i wingovern vid 6vergdngen fran horison-
tell till vertikal rorelse. Under svingen vill
modellen rolla utat, dirigenom 6kar lin-
spanningen. Nir kirran vil dr i vertikalt lige
orsakar den lingre/tyngre och trégare (=men
luftmotstdnd) innervingen att modellen gi-
rar inat istillet vilket ju reducerar lin-
spanningen. Om du flyger fort nog kanske
det inte mirks mycket men vid ligre hastig-
heter kan det vara besvirligt.

Langre/Storre innerflaps

Precis som den lingre innervingen, 4r det
lingre innerflapset tinkt att rolla planet utat
da kontrollerna réres. Detta hinder ocks3,
men kriver motsvarande minskning av tipp-

vikten for att undvika HANGNING. Detta med-
f6r da ganska lustiga fyrkanter och trianglar.

Differentialflaps

Detta var en uppfinning av Bob Palmer
1959 och var en metod att forflytta
innerflapset nagra fi grader mer in
ytterflapset for att fa planet att rolla utat vid
mangvrering. Detta kriver tva flapshorn,
innerhornet 1-1,5 mm kortare, vilket ger
snabbare rorelse at innerflapset. Den andra
Veco Thunderbirden, Veco Hurricane samt
Veco Little Thunderbird hade alla diff-flaps.
Diff-flaps blev faktiskt populirare i Europa
in 1 usa och manga flygare anvinder den
fortfarande. Jag har hort att Anatoly
Kolesnikov’s ka 10, VM-vinnaren 1986 hade
diff-flaps. Precis som lingre innerflaps, kri-
ver diff-flaps tippviktsreducering, jaimfort
med liknande modeller med "normala” flaps.

Problemet med alla de ovanstdende
koncepten ir att de focuserar bara pa en av
planets axlar =roll, men ignorerar férhallan-
det mellan lyftkraft och luftmotstind! Om du
okar lyftkraften ganska mycket pa inner-
vingen, 6kar du ocksa luftmotstindet ganska
mycket pd innervingen och dirfor tenderar
nosen att svinga indt cirkeln. Det var ju inte
DET du var ute efter!

MKk II Thunderbirden med vilken jag vann
vsc 1991 var praktiskt taget oflygbar byggd
enligt original med 50 mm lingre innervinge
och 50 mm lingre innerflap. Tippvikten var
bara 15 g. Kirran hoppade och for hit och dit
ialla tvira manovrer. Efter lite tankeverksam-
hetlimmade jag pé en styv klar plast "fliktab”
pa ytterflapsets bakkant, fyra tum lang och
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en tum bred. Detta motsvarade ungefir
ytskillnaden mellan flapsen (planet hade inte
diff-flaps 4ven om originalplanet hade detta).

Denna "tab”:
1) okade lyftkraften pa yttervingen,
2) 6kade luftmotstindet pa yttervingen

Med detta tilligg kunde nu planet flyga
rena mandgvrer. Mirk att det inte hade hjilpt
att 6ka ytan pa den fasta flap-biten i tippen.
Ytan maéste 6kas pa FLAPSET. Konstigt nog var
det ingen som fragade varfor plastbiten satt
dar, kanske den var s& "klar” att ingen kunde
se den.

Det dr ocksd virt att notera att Bob
Palmer’s egen Thunderbird (hinger nuiama-
museet) som han flog vid 1960 drs vM, har
innerflapset helt tydligt "nertrimmat” med
ungefir 6 mm bredd 6ver hela flap-lingden,
jamfort med ytterflapset. Detta plan har 50
mm lingre innervinge ocH diff-flaps. Tydli-
gen fanns det ett problem hir som fixades
till med hjilp av en kniv. Min "ytterflik” astad-
kommer samma sak.

Roder offset

Alltsedan linkontrollens férsta dag har
konstruktorerna sagt it oss att rikta sidrodret
(eller fenan) it hoger (utat). Inat-roder vill
man ju i varje fall inte ha. Men, roderoffset
(som vingflap-offset) ir mest effektivt nir
man inte behover det ... vid hogre hastighe-
ter. Faktiskt varje forsok att aerodynamiskt
forbittra linspidnningen ger motsatt verkan!
Jag har sett modeller med rodret utatriktat
sd mycket att det dirmed skapade luft-
motstindet saktade ner planet s& mycket att
linspanningen MINSKADE. I de flesta fall 4r noll
grader utdtrikining eller max tre till fyra gra-
der att foredra.

Al Rabe’s rorliga sidroder, som ar kopplat
till héjdrodret dr inte en finess for att 6ka lin-
spanningen. Dess dndamal ir att skapa en
motkraft mot propellerns gyroeffekt och déri-
genom reducera girtendensen som skapas av
propellern i tvdra svingar. Det ar alltsa ett
trimverktyg. Aven i fullskalaflyget dr sidrodret
huvudsakligen trimkontroll och inte en
priméirkontroll.

Utledarsvep

Meningen med bakatsvepta utledare dr att
avstimma linornas luftmotstand till limplig
vinkel mot flygriktningen. Utledarna f6r

LINA
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Justerbara utledare sitter det idag pa varje professionell stuntmaskin. Uwe Degners
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Cardinal ar inget undantag. Risken att sétta linorna omvéant eliminerar Uwe genom att
maérka utledarna och lindndarna med rod- respektive svart farg.

langt framat orsakar minskad linspidnning da
detta far planet att gira inat. For lingt bakat
reducerar ocksa linspanningen dé detta far
planetatt gira utit vilket orsaker mer luftmot-
stind och det gor att planet saktar ner. En
liknande effekt som man far av for mycket
utitriktning av sidrodret.

Ritt utledarvinkel 4r lingre bakat f6r man-
ovrerna 4n for planflykten eftersom planet
vanligen flyger aningen saktare i mandvre-
rna. Utledarna maste stillas in med hinsyn
till manoévrerna, att justera dem efter hur
“hjulen 6verlappar varandra” under planflykt
dr aldrig riktigt korrekt.

Utatriktning av motorn

Motor utatriktning ir vettigt eftersom det
fungerar si linge motorn limnar dragkraft.
Det dr ocksa vanligt pa fullskalaplan att del-
vis pa detta sitt kompensera for vinster-
svang p g a den snurrande propellern. Vissa
modeller har (hade forr) extrem utatriktning,
mengenerellt sett dr 1—3 grader (med model-
len pa hjulen) tillrdckligt for att vara siker pa
att inte fa problem med inatriktning. Precis
som vingoffset och sidroderoffset fungerar
motorriktning bist nir man behover det
minst. Varje liten grad utatriktning betyder
lite mindre dragkraft som for planet FRAMAT.
Framat ir vad du verkligen ir ute efter.

Tippvikt

Nu kommer vi till de verkligt effektiva
hjalpmedlen! Tippvikt hjilper alltid!

For mycket kan orsaka 6verdriven utit-roll
imanovrerna men f6r mycket gor aldrig pla-
net osdkert — i motsats till for lite! Tippvikt

hjalper t o m i vertikal (upp) flykt, di den ten-
derar att gira nosen utit nir planet styrs
uppat. Tippvikten hjilper ocksa till vid take
off. D4 den tyngre yttervingen tenderar att
”sacka efter” lite och da haller modellen lino-
rna spanda vid rullningen. Al Rabe skrev for
maénga ir sedan att han ansag att en vinge
med lika vinghalvor, med passande tippvikt
var den effektivaste layouten for att bibehalla
balansen mellan de olika krafterna i alla si-
tuationer. Det haller jag med om!

Tippviktseffekten dr oberoende av aerody-
namiska krafter ... den fungerar t o mvid laga
hastigheter.

Motoreffekt

Eller rittare "dragkraft”. Tillrickligt drag-
kraft betyder ratt hastighet. Ritt (tillrdcklig)
hastighet okar centrifugalkraften, vilket dr
linspanning. Sanningen dr att allt som 6kar
centrifugalkraften, eller forhindrar dess
minskning, ger basta linspdnningen.

De enda tva faktorerna som dstadkommer
detta dr vikt och hastighet. Mera vikt vill vi
inte ha s& vi maste leva med tillricklig has-
tighet. Det betyder tillrickligt med dragkraft
(motorstorlek, varvtal, prop.stigning) for att
klara jobbet. Ju mer reservkraft du har desto
saktare kan du flyga, da linspianningen dir-
med inte 4r sd beroende av att modellen gar
inimanovern med "reserviart” (eller "reserv
energi”). Den starka motorn foérhindrar att
modellen saktar ner fér mycket trots det
okade luftmotstindet vid mandévrering.

Tillricklig linspinning &r i verkligheten
resultatet av tillricklig motoreffekt, det Gver-
skuggar alla andra faktorer.
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Att flyga med

~OAAR

Artikeln ar skriven av Don McClave och har hamtats -
fran Stunt News. | dversattning av Las Roos.

juli manad 1958 hade jag mojlighet att

I bevista mitt férsta Nationals vid
Glenwiew Naval Air Station precis norr

om Chicago, Illinois. Mina minnen darifran
innehaller manga fina stuntkirror som utan
minsta anstringning ritade vackra figurer i
luften. De flesta av dessa stuntplan fram-
drevs av datidens populiraste stuntmotor -

Fox 35 stunt.

Mainga ar senare, efter att ha varit skild
fran modellflyget i ca 20 ar, bevistade jag
ater Nationals, 1982 i Lincoln, Nebraska.
Och kan man tinka sig, en av de fem
stuntfinalisterna det aret var en herre som
fl6g en nagot uppdaterad version av den dro-
fyllda Noblern, fortfarande med en Fox 35 i
nosen och medan han flég puffade han
lugnt pa sin pipa. Det var naturligtvis den
store Bob Gieske, som hade hunnit med att
vinna 5 Nats titlar medan jag var borta och
som 1982 slutade pd en stark andraplats.
Bobs till synes anstrangningslosa flygstil fick
mig att minnas mitt forsta Nats och jag var
helt hipen 6ver hans anmirkningsvirda
jimnhet. Under Nats veckan, dir flyg-
forhallandena varierade mellan vindstilla

och ”orkan” gick Bobs réda Nobler som en
klocka!

Vid samtal med Bob, fick jag reda pa att
han anvinde ett "setup” nistan identiskt
med vad de flesta foxflygare anvinde under

slutet av 5o-talet: 10x6 propeller, ungefir
50”-54" och med 525-575 sq in. vingyta
samt en flygvikt av 38—42 0z (1080-1200 g).
Bobs plan flog ritt sakta genom manovre-
rna och Foxen vixlade mycket palitligt mel-
lan tva- och fyrtakt pa de "ritta stillena” i
programmet.

Under 1990 beslot jag mig for att kon-
centrera min "modellflygenergi” pa den da
"nyuppfunna” classic-stunt klassen. Jag
tyckte det skulle vara roligt att aterskapa de
konstruktioner jag vixte upp med sa exakt
som moijligt vad betriffar vikt, trim, motor-
effekt m.m. D4 Fox 35:an var den enda mo-
torn av méanga fran 5o-talet som fortfarande
producerades och dirfor enkel att anskaffa,
var det valet naturligt.

Mina Classic Stunt projekt innefattar bl
a en Nobler, tvd Smoothie, en Pow Wow,
bidda Thunderbirdvarianterna, en Fierce
Arrow samt min nuvarande kirra - Dee
Rice’s fina "Oriental”. Med undantag av
Fierce Arrow, dr alla dessa kirror i stort inom
samma storleks och viktklass som jag
nimnde tidigare. Jag har tivlat i Classici s
Nats, vunnit en ging och aldrig placerat mig
samre dn §5:a.

Under tiden har jag hunnit lira mig en
hel del om den nistan utdéda konsten att fa
ut mesta majliga av Fox 35:an. Detta ska jag
hir vidarebefordra och dessutom bidraga

med lite tips om hur man trimmar och fly-
ger Fox-drivna stuntkirror.

Fox 35 stunt borjade produceras 1948 och
dess grundkonstruktion har forblivit of6r-
indrad sedan dess. Forsok att modifiera och
"f6rbattra” motorn fran dess standard utfo-
rande har generellt sett varit misslyckade
(med nagra fa undantag som vi ska disku-
tera strax), vanligen p g a att de har idndrat
den grundliggande gangkaraktiren och den
milda 6vergiangen mellan tva- och fyrtakt
vilket 4r motorns varumirke. Den karakti-
ristiken dr vad som gor Fox 35:an sd pas-
sande for stunt och anledningen till att det
ir den genom tiderna populiraste
stuntmotorn. Foxen dr mycket litt, vilket 4r
underbart for en stuntflygare, men den har
ocksa sma kylflinsar och med det en begrin-
sad férmaga att gora sig av med virmen. Att
héja kompen eller "trimma upp” pa andra
sitt resulterar i en héjning av motorns
arbetstemperatur. Detta i sin tur betyder att
motorn kommer att tvatakta nistan hela ti-
den och/eller bli ganska kinslig f6r nal-
instillningen, vilket inte 4r acceptabelt.

Nuvarande Fox 35:or har en 4o0-drs
jubileums-logo pa vevhuset. Dessa motorer,
producerade frin 1988 och framat, ar till-
verkade med snivare toleranser dn somliga
tidigare serier och dr generellt sett av god
kvalitet.
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Jaha, vilka forbittringar fungerar dd? Hir
kommer de:

Byt ut Fox forgasarnalenhet mot antingen
Super Tigre eller Custom Kraftmanship-
enheten. Ersitt standardtopplocket och bak-
locket med ett "stuffer” baklock och en
hemi-topp. Fox egna delar eller Foster/
Smith versionen duger bra. Tillsammans
jamnar de ut motorgangen och férbittrar
branslematningen under manévrerna. (En
hel del piloter gjorde dessa modifieringar
”i hemlighet” pa sina motorer pa 5o-talet.)

Ersitt alla skruvar med insexskruvar s
blir det littare att dra at jimnt.

Ersitt standarddimparen med den
mycket litta RSM dimparen (tunga) vilket
gar bittre och spara vikt.

Det beskrivna arrangemanget dr exakt
vad jag hade (Fox hemihead) i min 1994
Nats vinnande Thunderbird. Motorn lim-
nade god effekt vilket hjilpte till att 6ver-
vinna det ylande bldsvidret under Classic
tavlingsdagen i Lubbock, Texas, Sedan dess
har jag dock anvint L&] Fox motorer prepa-
rerade av Larry Foster i Meza, Arizona.
Dessa motorer innehaller alla de beskrivna
forbattringarna plus att de dr balanserade
och "inpassade” ("fitted”). Detta gor inkor-
ningen snabbare och minskar vibrationerna
markbart. Priset dr ungefir som en ny Fox
plus "trimdelarna” och kan varmt rekom-
menderas.

Om du redan har en Fox 35:a — gor helt
enkelt de foreslagna forindringarna, det
fungerar alldeles utmairkt (d v s byt férga-
sare, baklock och topplock).

Inkdrning

Innan du flyger en ny Fox motor maste
du ge den en ordenlig inkdrning. Kolv/cy-
linder passningen dr mycket viktig och enda
sittet att dstadkomma en god sidan dr att ta
den tid som behovs att noggrant kéra in
motorn. S& hir gér man:

Montera motorn i inkérningsbink och
skruva pa en 9x6 prop samt montera en ca
100 cc tank. Ingen ljudddmpare under in-
kérningen! Fyll tanken med flygbrinslet. Jag
rekommenderar en blandning av 28 % ri-
cin, 10 % nitro och 62 % metanol. Du ska
under inga omstindigheter anvinda RC-typ
bransle i din Fox 35:a. Oljehalten ar alldeles

for lag samt ev fel typ, (syntet vanligen) och
ger inte ordentlig smorjning av vevaxellagret
och ger heller inte de koksavlagringar som
kravs for att ge en fin kolv/cylinder titning.

Starta motorn genom att choka tvé till tre
ganger med batteriet bortkopplat. Sla runt
propellern manga ganger for att fordela
brinslet och ”16sa upp” friktionen i vev-
lagret. Koppla pa strommen och flippa och
motorn bor starta direkt. Kér genom unge-
fdr tre till fyra liter i ganska snabb fyrtakt.
Lit motorn svalna mellan tankarna. Kor inte
motorn bluddrande rikt, risk for skador pa

vill. Efter pafyllning titas detta rér. Anvind
inte ljuddampartryck!

De av oss som ir lite dldre kommer ihag
att tanken alltid skulle sitta monterad direkt
pa motorbockarna si att nalventil och matar-
rér befann sig p4 samma niva. Det ska det
inte alls! Shimsa istillet upp motorn ca 1,5
mm fran bockarna, detta jimnar ut gangen
for bade planflykt och ryggflygning.

Foxarna har alltid varit berémda for sin
forméga att fyrtakta i planflykt och vixla

”Stuffer backplate” rekommenderas for att forbattra Fox 35:an.

vevstaken. Under den sista litern kan du
klimma at brinsleslangen momentant. Hall
fem till tio sekunder och slipp sedan. Mo-
torn ska da omedelbart fyrtakta igen. Gor
om denna procedur flera ginger. Detta tar
lite tid men du blir belénad med en stark,
palitlig motor som kommer att hélla i ara-
tal. Efter inkérningen kan du installera RSM
didmparen, spinn inte at for hart.

Bransletanken

Anvind en 4 ounce Taffinder eller Smith
tank och installera din egen rérdragning.
Anvind 1/8” g ytterd. kopparrér. Installera
ett uniflowrér med 6ppningen i flyg-
riktningen. Uniflow rérets 6ppning i tanken
ska ligga 1-1/4” framf6r och pd samma niva
som matarrdrets 6ppning. (Detta dr sa gott
som identiskt med tanken i Bob Palmers
1957 T-bird.) Installera skvallerréret dir du

mjukt till tvatakt i manévrerna. Sa hir astad-
kommes detta:

Den ultimata stuntgangen

Still in din vil inkérda motor pa tvatakt
pa marken med brytning till fyrtakt med
nagra sekunders mellanrum. Den exakta
instillningen beror pa vilken vinkel planet
stdr med pad marken. Rikare motor om pla-
net stir "horisontellare”, snalare om planet
har en "brantare” vinkel (kortare sporrstill.)

Nir planet littat, ska motorn stilla in sig
pa snabb fyrtakt under forsta varvet. ”Snabb”
menas att motorn ir pa grinsen till
tvataktning. Planflyges varvtiden ska med
60’ (18,3 m) linor och 10x6 prop ligga mel-
lan 4,9-5,1 sek. Att kora Fox 35:an pa detta
sitt innebdr att den gir nira sin

Forts. nista sida
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Glodstift och propellrar

Nu nir vi dr klara att flyga, kan det vara
pa sin plats med nigra ord om pluggar och
propellrar. Det finns mycket att vilja p4 men
jag rekommenderar foljande:

« Thunderbolt RC-long glédstift har jag
anvint under manga ar. Fungerar utmarkt i
temperaturer kring 45-105 °F.

« 10x6 B-Y & O propellrar. Detta dr de
berémda Y & O propellrarna som numera
tillverkas av Clarence Bull i Henry Orwicks
gamla originalverktyg. De matchar Fox 35:an
absolut perfekt. Andra acceptabla propar dr
Rev Up 10x6 W och 10x6 Top Flite.

Den sista detaljen innan flygningen ir
linorna. Jag 4r 6vertygad om att Bob Gieskes
pastdende att “ju kortare, desto bittre” fung-
erar bist for Foxen. Det dr ingen slump att
nistan alla Fox drivna plan flégs med Go’
linor under ”Classic-eran”. Anledningen ar
att just den lingden passar si vil med
motoreffekten. Anvind den lingden at-
minstone som utgdngspunkt! Lingden mits
forresten fran handtaget till planets center-
linje (=motoraxeln mestadels) och inte 6gla
till ogla.

Nir du flyger en Fox 35 kirra med 6o’
linor och med en varvtid pé 5,0 sek. Upp-
tacker du snart att det dr ganska latt att géra
snygga urtagningar i wingover och kantiga
mangvrer. Det finns ett par anledningar till
detta. For det forsta viger Foxen lite, vilket
resulterar i minimal vikt i flygplanets nos
och stjart, vilket gor att det blir littare att
starta och stoppa svingarna. Nummer 2 och
viktigast dr att planet i verkligheten flyger
ganska sakta, - hastigheten med vilket pla-
net nirmar sig marken ir mindre in hos
storre plan och ir snillare mot dina reflexer.
Fox 35:an tenderar ocksa att "halla igen” da
den bryter 6ver i fyrtakt i dykningarna - en
bromseffekt som man idag forsoker efter-
likna med pipkirrorna.

"Hur kan det komma sig? Fragar du.
"Fem sekunders varv ir betydligt snabbare
4n min vanliga "Pampa-stunter” som gor 5,5
sek/varv”. Sant, men moderna kirror anvin-
der typiskt 7o ’ linor. Det 4r faktiskt si att
en kirra som flyger 5,0 sek/varv pd 60’ linor
gir en hel del saktare 4n en kirra som fly-
ger 5,5 sek/varv pa 7o’ linor (51,4 mpH och
54,5 mpH for att vara exakt.) Du kan jam-
fora flyghastigheten genom att anvinda f6l-

Bilden ar hamtad fran Pampas websida.

jande formel: Flyghastigheti mpH = (4,284
x linlingd x antal varv) / tid i sekunder.
(MpH/0,62 = km/tim).

En ordentligt inkérd Fox 35, arrangerad
pé det sdtt jag beskrivit, 4r en littanvind,
tavlingsduglig motor rots att den introdu-
cerades for snart ett halvsekel sedan. Det var
Duke Fox bista konstruktion och ir fortfa-
rande den standard mot vilken dagens
stuntmotorer jaimfors. Bob Gieske sa en
gang att "inget gar som en Fox”. Det haller
jag med om - kanske du ocksa.

En del av det jag sagt hir kan ocksa app-
liceras pa andra motorer frin den klassiska
eran, sdsom McCoy, Veco, OS, Johnson 35
m fl. men jag har focuserat pa Fox 35:an,
den &verlidgset populiraste motorn under
den perioden. Manga plan var konstruerade
runt den motorn, dessutom ir den ju fort-
farande i produktion. Det r heller inte min
avsikt attignorera alla de individualister som
gjort stora anstringningar for att konvertera
moderna, schnuerleportade motorer till
stuntbruk. Deras framgangar talar for sig
sjalv.

Dock, f6r manga av oss som vill uppleva
stunten som den verkligen flégs f6r 40 ar
sedan, finns det ingen annan mdjlighet 4n
att sitta en Fox 35:a i nosen pd en av de
ménga fina kirrorna fran den klassiska pe-

Engelsk
sprakdvning...

Tivo buddies, Bob and Earl, were about the
most active stunt flyers in America. Their en-
tire adult lives, Bob and Earl discussed stunt
and read every modeling publication they could
find. They went to 40 contests every year. They
even agreed that whoever died first would try to
come back and tell the other if there were stunt
contests in heaven.

One summer night, Bob passed away in his
sleep after watching a video of the Nats earlier
that evening. He died happy. A few nights later,
his buddy Earl awoke to the sound of Bob’s voice
from beyond.

”Bob is that you?” Earl asked.

"Of course it’s me,” Bob replied.

"This is unbelievable!” Earl exclaimed.

”So tell me, are there stunt contests in heaven?”

"Well, I have some good news and some bad
news for You. Which do you want to hear first?”

"Tell me the good news first.”

"Well, the good news is that yes there are
stunt contests in heaven, Earl.”

"Oh, that is wonderfull So what could
possibly be the bad news?”

"Yow're judging tomorrow night.”
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Insug till
Magnum 40

Detta dr Mats Hall ifran Uppsala flyg-
klubb. Jag hade ju min artikel om JAVA:n i
LINA nr 1-98. Nu dr det s att jag har svarvat
ett eget insug till min Magnum cr40 som
jag tidigare kort med last trottel. Vi har fatt
upp en lite banksvarv till bygglokalen och da
tinkte jag att jag skulle fors6ka pd mig att
svarva ett fast insug till motorn. Motorn har
visserligen gitt bra, den har hostat till lite
man t ex tar ut wingover inverterat. Nu med
det nya insuget (blankpolerat med aerosol si
det ser ut som om den vore kromad) s gar
motorn mycket bittre. Den blev mer
littstartad och den gar visserligen fortfarande
pa konstantvarv men den hostar inte till nan
gang utan gar utan problem.

Motorn med detta insug ir trots allt en
bra och billig (latt att {3 tag pd) stuntmotor
for nybérjare. Svarvningen tog ca 2 1/2 imme
men da dr jag lite nyborjare pa det oxa.

Jag har byggt en Aldrich Nobler med en
fox 35:aivaras s nu har jag tvi modeller. Jag
tog kontakt med Aldrich sjilv efter att letat
efter ritning till noblern ett tag. Han precis

PROPELLERDOKUMENTATION
Skriv pa snurrorna! Speciellt om Du
har en eller ett par kolfiberpropellrar som
Du andrar stigningen pa emellanit kan
det vara svart att halla aktuella data i hu-
vudet. Nir jag har bockat om en sidan
snurra skriver jag dimensionen direkt pa
framsidan (12"x5,25") och efter provilyg-
ning skriver jag ocksa dit korrekt varvtal
"pa backen" (8.700). P4 sa sitt kan jag
med stor sikerhet fa ritt flygfart direkt
efter ett propellerbyte vilket 4r speciellt
viktigt om jag tvingas byta under en tiv-
ling utan maijlighet till provilygning fére
nista start. Jag anvinder en tuschpenna
med permanent silverfirg, den sitter till-
rickligt bra for att tila avtorkning efter
flygning men dr litt att tvitta bort nir

det dr dags for ommairkning.
u
Erik Bjérnwall
- /

AN e i

Insug till Magnum GP 40

Konstruerad och ritad av Mats Hall

som jag dr och har varit friflygare i grunden.
En mycket trevlig prick. Han skickade mig
en ritning och lite annat sma godis. Jag
klidde min Nobler med vitt siden och lade
pa lite dekor av oracover plast (r6tt o gult).
Som sagt var det skulle vara kul att fa visa

upp sina modeller. Nu maste jag jobba vidare.
Lyckades att fa jobb hér pa Pharmacia Biotech
sd nu ir man inte student lingre.
Min email adress hit 4r:
mats.hall@eu.apbiotech.com
Mats Hall

The Precision Aero Engines
WHEN ONLY THE BEST WILL DO!

THE LATEST P.A. C/L STUNT MOTORS, THE MOST POWERFUL
AND HIGHEST QUALITY C/L STUNT ENGINE MADE ANYWHERE.
ALL TYPES OF ENGINES FOR BEGINNER THRU EXPERT, MUFFLED AND PIPE ENGINES
WINNER 1997 U.S. NATs « WINNER 1997 U.S. TEAM TRIAL
Winner 1997 and 98 Australian NATs

AVAILABLE FOR PIPE OR SIDE EXHAUST MUFFLER (4-2) 40 THRU 61 SIZE
Prices are $299-$399 on 6 differant motors
The 61 SIDE EXHAUST WILL FIT SUPER TIGRE 60 MOUNT AND LENGTH
The best quality model aerobatic engine ever made!
Homepage: http://204.134.124.1/pampaeditor/hmpgfrm.htm
e-mail address: Randyaero@msn.com
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Lofroths basta -

in foérsta Cardinalmodell har givit
mig mycket ny kunskap inom
stuntens alla omriden, bygge,

finish, motor och flygande. For att dra maxi-
mal nytta av allt jag erfarit ville jag bygga en
andra Cardinal. Med ett nytt bygge framfor
mig hade ambitionsnivan ocksa hojts. Malet
med nya Cardinalen var:

- Lattare (Behover det ndmnas?)

- ”French cut” (lite rundare design)

- Kullinkar 6verallt

- Tjockare stjartparti

- Kraftigare fena

- Hjulkapor

- Silkspan i stéllet for Polyspann

- Kortad nos (1 cm)

- Ingen utétriktning pa motor och fena

- Talk istéllet for Dupont primer 40S

- Flera farger

- Utledare med litet inb6rdes avstand

Allmént om Cardinal

Windy’s Cardinal ar relativt litt att byggal!
I alla fall om man gér de dndringar jag gjort
(plan stabbe och enklare motorkapa). Val-
jer du dessutom att bygga modellen med
cellplastvinge finns flera i Sverige som kan
hjilpa dig med tillskirning och plankning!

Efter att ha inhandlat en limplig motor (t
ex ST51, ST60, Moki 51 eller som i mitt fall
en Stalker 61) si dr Cardinalen ett litet steg
att ta fran att bygga en profilkirra. Nackde-
len med en stor modell dr naturligtvis att
den blir besvirligare att transportera. En
annan aspekt dr ju att en stor modell kostar
lite mer. Beloningen blir dock en modell
som flyger stabilt och sikert ocksd i blasvi-
der. Gar man som jag fran en Tutor/Fox 35
till den hir underbara modellen blir skill-
naden naturligtvis stor. Speciellt i de kan-
tiga mandvrerna mirker man den &ver-
lagsna vindbarheten och stabiliteten.

Motorn

Efter forsta sisongen med Stalkermotorn
var jag en overtygad anhidngare. Det enda
jag gjort med min motor ir att ligga tva

shimspackningar under toppen for att fa bra
stuntgang med mitt brinsle (7 % nitro, 23 %
ricin/Aerosynt och 70 % metanol). Den som
bestiller en Stalker idag far den levererad i
det utforandet och ska inte behéva goéra
nagra omedelbara dndringar pa motorn.

Min motor har varit extremt littstartad
trots att jag startar den i inverterat lige. Jag
har provat bortat tio olika propellrar och den
som hittills fungerat bist dr en 3-bladig 12x6
kolfiberpropeller fran Stalker. Bista
trapropellern har annars varit BY&O 13x6.
I mina 6ron later dock motorn mera an-
stringd med trdsnurran.

Annu s8 linge har jag inte haft behov av
att laborera med olika insugsdiametrar.

Enda problemet jag haft ir en for kort
nél som efter ett e-mail till Modusa snabbt
ersattes, kostnadsfritt! Jag har provat nagra
olika glodstift och just nu sitter ett Glow De-
vil R/C 300 (varmt bygelstift) i motorn.

Stalkern finns i bade sid- och bakblas-
utférande dir jag varmt kan rekommendera
den senare! Att man bara behéver torka mi-
nimalt med olja pid modellen efter nagra
flygpass dr f6r mig en mycket uppskattad
egenskap.
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medbringare och venturi samt M1o
propellermutter istillet fér Mg. Ljudddmpa-
ren dr ndgra gram tyngre p g a en insats for
att ytterligare dimpa ljudnivan. Vad giller
motorns insida vet jag inte om nigot hint
da jag varken skruvat isir- eller testat den
innu. Det troliga ir trots allt att det som f6r-
indrats pd motorn bara har varit till det
battre!

Bygget bérjade 19 oktober '97

Nir man bygger frin 19svirke far man
ligga en hel del tid pa att bestilla grejer fran
alla mojliga hall innan bygget kan sitta fart
pé allvar. Balsa fran PA:s Rotorblad, roder
ok och gult firgpigment fran Windy, roder-
horn och tank fran Lars Roos, motor, pro-
peller, spinner och hjul frdin Modusa, Sig-
farger, Silkspan, stotstinger, duralstill,
sporrstill och skruvar fran Erling Linné,
hjulkapor av glasfiber fran Brian Eather,
vinge frin Rudolf Ross samt smatt och gott
fran JK:s Hobby i Karlskoga. Jag slapp i alla
fall att bestilla ritning den hir gangen!

Ett bra tips dr att bestilla fran en leve-
rantér som kan erbjuda sd mycket som
mojligt av de grejor som du behéver si spa-
ras lite fraktkostnad. Det dr ocksa smart att
bestilla extra av saker som t ex kullinkar,
ok, horn, stétstinger m m sa blir det bade
enklare och billigare att komma igdng med
nista bygge.

Kroppen

Kroppens sidor och botten byggs upp
med 3 mm balsaflak och topp av urholkade
block.Enligt min smak lite vil rak och platt,
men enkelt att bygga! Det speciella med
kroppskonstruktionen idr de ovanligt linga
motorbockarna som med "V-deflektorn” ska
ge "vibrationsfri” motorgang ocksa med en
STGo. Eftersom jag anvinder en motor med
bakblds sa kan inte nospartiet byggas pa
klassiskt Greenaway-vis (V-deflektor, se
Patternmasterartikeln i Lina nr 1/97). Det
ar dock smi férindringar som behéver go-
ras for att fa en bakblisare att passa.

Da gott om utrymme fanns for tanken
och min f6rra Cardinal var ganska fram-
tung, valde jag den vigade modifieringen
att korta nosen 10 mm. Jag riknade med att
min nya Cardinal skulle viga minst 200 g
mindre (290 enligt budget) och jag ville
slippa ldgga bly i stjarten, vilket jag fick gora
pé forsta Cardinalen.

Jag valde att ha minsta mojliga utat-
riktning pad motorn enligt Ted Fancher! Att

det dessutom 4r mer tilltalande med en mo-
tor riktad rakt fram &r ju ocksa ett plus!

P4 ritningen anmodas man att bygga fe-
nan av 1/8” balsa vilket ser lite klent ut. Min
nya fena gjorde jag istillet uppbyggd med
1,5 mm plankning. Den vigde 10 g som den
gamla men ser lite "biffigare” ut!

Motorkapan

Motorkapan férenklades niagot men gjor-
des i stort sett enligt ritningen. Det fraimre
fistet var ganska krangligt att géra med
skruvar som dessutom var svart att fa
snyggt. Istillet fiste jag kdpan mot nos-
ringen med tvd smé "tappar” av 1,5 mm pia-
notrdd som limmades i kipan. Pa en
Cardinal dr kipan ganska liten och min
vigde trifirdig & gram vilket var 4 gram
bittre 4n den forral

Landningsstall

P4 Windys original Cardinal satt
landningsstilletivingen och var av1/8” pia-
notrad. Ritningen visar dock ocksa duralstill
fast i kroppen i fall man foéredrar den kon-
struktionen. Det ar f61r- och nackdelar med
badalosningarna. Landningsstill av piano-
trad fjadrar mer och ger litt studsar vid
landningen. Rent estetiskt ar vingstill en-
ligt manga vackrare.

vigde mellan 11 ochh 12 gram. Eftersom jag
anvinder durallstill skippades mittbalken i
vingen. P4 si sitt fick jag ner vikten till ca
130 g/vinghalva. Vingtipparna gjordes av litt
balsa. I den yttre monterade jag en liten tipp-
viktbox. I den inre satte jag pd nytt en jus-
terbar utledare fran Pro Stunt Products.
Dirifran kopte jag ocksa styroket. Fordelen
med ett 4-tums ok dr frimst att man i tuffare
vader och vid simre linstrickning "orkar” fa
utrodren. Utledarna gjordes av wire dir den
ena gjordes 10 cm lingre dn den andra.
Detta for att kunna sitta utledarna sa nira
varandra som mojligt utan risk for
ihakningar. P4 sa vis hoppas jag fi en bittre
linstrackning dven i de utvindiga manévrerna.

Flapsen gjordes med "Bj6érnwall-meto-
den” och vigde 19 g/st, mycket bittre dn sist!
Vingen vigde trifirdig med utledare, ok,
horn, kullink utledareguide, flaps, gingjirn

och 30 g inbyggd tippvikt 493 g.

Stabilisatorn

Stabben ir plan och ir uppbyggd samt
plankad med 1,5 mm balsaflak ocksa denna
gang da jag gillar enkla 16sningar. Jag kos-
tade pa mig att dndra formen lite (mera rund
och Cardinal-lik) da kirran skulle bli betyd-
ligt littare! Aven vid bygget av hojdrodret
anvinde jag mig av Bjérnwalls metod.

)) Dd gott om utrymme fanns for tanken och
min forra Cardinal var ganska framtung, valde
jag den vigade modifieringen att korta nosen

10 mm. J)

Det stummare duralstillet 6kar diremot
pafrestningarna pa planet och orsakar lit-
tare sprickor i planets ytbehandling. Pa bade
nya och gamla Cardinalen har jag foredra-
git duralstillet da vingen ocksa blir littare
att bygga. Rent viktmissigt vet jag inte vad
som dr att féredra, formodligen &r skillna-
den liten. Eftersom jag har svart att fa tiden
att ricka till sa bestillde jag ett fardigbockat
(och slipat) duralstill av Erling. Han hjilpte
mig ocksa att bocka sporrstillet.

Vingen

Cellplastvingar ir verkligen bekvimal
Som vanligt fick jag hjilp av Rudolf att skira
ut och planka mina vinghalvor. Den hir
gangen anvindes 1,5 mm balsaflak som alla

Epoxolite

Aven pa denna Cardinal gjordes alla
utfyllningar vid ving- och stabbrot av
Epoxolite. Jag hade problem med
hirdningen fsrmodligen beroende pa gamla
burkar. Detta fick till f6ljd att halvhirdad
utfyllnad fick slipas bort fran bada sidor pa
vingens ovansida och att jobbet fick goras
om pa nytt. Vid andra férsoket provade jag
Tom Dixons trick att virma den bruna de-
len i microugnen vilket funkade otroligt bra.
Epoxoliten gick mycket littare att blanda
men ocksd att spackla.

Finish-arbetet
P4 forra kirran provade jag ett relativt
nytt beklidnadsmaterial som heter Polys-
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pan. Det kostade en hel del, vigde dubbelt
upp mot traditionell silkspan och var lite
svédrare att fista. P4 en sprygelvinge dire-
mot skulle jag inte tveka att anvinda Polys-
pan igen da det blir ytterligt starkt. Pa plus-
sidan kan ocksd nimnas att Polyspannet
efterstricks med strykjirn precis som plast-
film. Den ségs ocksd inte behova lackas lika
manga ganger heller, vilket ska utjagmna vikt-
skillnaden. Den hir gingen kliddes hela
kirran istillet med tunnaste sorten av Sigs
silkspan.

Aerofiller istallet for primer
Eftersom jag upplever Duponts 40S
primer som extremt svirslipad bestimde jag
mig redan forra aret for att prova talk istil-
let. Fran Randy Smith bestillde jag en talk
som kallas Aerofiller. Resultatet blev littare,
var betydligt mer littslipat men gav ett na-
got sdmre resultat, man kan inte 3 allt...

”Som vanligt” anviandes Sigs produkter
vid lack- och mélningsarbetet. Forst slipa-
des modellen tills jag var hyfsat n6jd med
ytan. Tre lager Sig Nitrate Dope penslades
pa med litt slipning med 400 korn slippap-
per mellan varje lager. Efter detta penslades
ytterligare tvd lager nitrate dope blandat med
Aerofillern, ocksd hir med slipning efter
varje strykning. All firg och lack har tunnats
ut med ca 50 % thinner.

For att slippa ett flammigt slutresultat
sprutade jag ett tunt lager med silver som
bas. Jag holl pa att fa en chock da jag sag
vad mycket silverfirgen avslojade av mitt
slarvigt slipade plan... men efter att ha kom-
mit sa hir langt hade jag ingen lust att bérja
spackla...

D3 jag ater valt gul som en av firgerna
hade jag kopt extra fargpigment fran Windy.
Han hade inte bifogat ndgon anvisning hur
man blandar det sd jag slog helt sonika inne-
hallet direkt i Cub yellow-burken och rérde
om ordentligt. Det visade sig fungera bra.
Det enda problem jag hade var sma flagor i
firgen som jag enkelt silade bort genom en
bit nylonstrumpal

Det ir otroligt tidsédande att mala flera
kulorer. Det tog mig atskilliga timmar bara
att maskera alla omraden som inte skulle
ha den aktuella kuléren. Nar man kommit
sd hir langt dr det frestande att fuska for att
snabbt fa komma ut till filtet och testa nya
skapelsen. D4 dr det bra att redan ha en bra
kirra att flyga med sé inte lockelsen blir f6r
stor!

Kul6rerna som anvindes var: Cub yellow,
Miami blue, Light red och Gold.

Innan klarlacken vatslipade jag litt pa alla
fargskarvar och monterade dekaler.

Totalt tva lager klarlack lades pa, mest f6r
att fa firgen brinslesiker. Vill man géra ytan
spegelblank far man nog rikna med att
ligga pa nagra fler lager for att sedan polera
och ha sig. For att f3 ett extra bra skydd mot
brinslet bér man vaxa modellen da det gatt
ca en manad.

Nir allt lackarbete var fardigt var det dags
att limma fast alla roder, montera i tank,
skruva pa landningsstillen, tankanslut-
ningar och motor vilket tog ett par kvillar.
Efter en vecka med en helt firdig kirra or-
kade jag inte vinta lingre utan gick pa mo-
dellen med lite Sonax bilpolish och hardvax!

D

manovrerna? Hur gar nya motorn? Sitter
tanken p4 ritt hojd? Ar linstrickningen till-
ricklig vid 6nskad varvtid (5,3 - 5,5 s/varv)?
Kan min gamla propeller anvindas eller
maste stigningen dndras?

Till modellen hade jag skickat efter en ny
Stalker 61 RE och det var den som nu satt
monterad i nosen. Tanken var att jag skulle
kora motorn 10-20 min pi marken innan
forsta testflygningen. Efter samtal med Lars
Roos da vi diskuterat ABC motorers i stort
sett minimala behov av inkérning hoppa-
des jag att detta skulle vara tillrackligt. For-
sta starten borjade jag med ett gammalt stift
i toppen for jag raknade med att det snabbt
skulle ta stryk. Sa blev ocksa fallet da stiftet
gick sénder efter nagra minuter. Motorn var
dock ganska svérstartad och jag kunde inte

Tyvarr kan jag inte avlagga nagon rapport vad galler flygegenskaperna. Rakna dock
med att jag aterkommer i amnet i nagot kommande nummer.

Provflygning

Jag har inte skrivit ned hur manga tim-
mar som spenderats pa bygget men det ir
naturligtvis en hel del. Med detta i bak-
huvudet var jag ganska nervés da Cardina-
len plockades ut till filtet f6r de forsta
provilygningarna. Min nyfikenhet pd hur
min betydligt littare version av Cardinalen
skulle uppfora sig i luften var dock betyd-
ligt starkare!

Det var manga fragor som skulle besvaras:
Ligger tyngdpunkten ritt? Hur ligger
vingen i luften? Ar tippvikten ritt? Hur fung-
erar motor/prop med 300 g littare modell?
Hur klarar modellen hérnen i de kantiga

fa den att g hela tanken ut. Planet fick packas
inibilen igen och jag fick vinda hemmat utan
svar pd mina fragor! Hemma skruvades mo-
torn bort och det visade sig att baklocket inte
var ordentligt atdraget, inte konstigt att
motorn inte ville ga...

Sedan kom hésten och med den min
andra son, William. Detta i kombination
med mycket 6vertidsarbete pa jobbet (ca 200
tim de senaste 3 manaderna) har omoéijlig-
gjort vidare tester. Om ni tillater, ber jag att
fa dterkomma i dmnet till viren!

u
Niklas Lofroth
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'CARDINAL Il VIKTDATA:

KROPP: gram
Motorbockar (2 x 34 g) 68
Plywood (30+30 g) 60
Kroppssidor (31+31 g) 62
Fena (uppbyggd) 10
Toppblock 40
Botten 14
Spant 30
Motorkapa (10 g med glasfibervav) 8
Tankrum 14
nosring 3
Glasfibervav pa nosen 20
Stotstang 20
Komplett kropp: 349
LANDNINGSSTALL:
Duralstall fran Erling 45
Dubro hjulaxlar 16
" . 9 . s o - . o .o 2 tums Dubro hjul 17
Fler farger, hjulkapor och lite rundare form ar nagra av férandringarna fran min forsta Hjulk&por frén Brian Eather 8
Cardinal. Det viktigaste ar att slutvikten hamnade pa strax 6ver 1 900 g vilket nastan Sporrstall, komplett med hjul 10
ar 300 g mindre &n ettan! Komplett: 116
VINGE och STABBE:
Vinghalvor inkl. bak- och framkantlist 270
Ytter vingtipp inkl. 30 g bly 67
Inner vingtipp inkl. utledarguide 25
Roderok+Utledare+glasfibervav+epoxy 70
Horn och gangjarn 23
Flaps 38
Komplett vinge (inkl. 30 g tippvikt) 493
Stabbe 48
Hojdroder 38
Gangjarn 3
Horn med kullink 15
Komplett stabbe med roder 104
FINISH:
Kédsel, filler, farg, dekaler, klarlack 275
OVRIGT:
Motor 350
Ljudd&dmpare 35
Propeller 30
Spinner 15
Tank+lamell 65
Trimvikter 30
I nosen sitter som vanligt en Stalker 61 RE fran Modusa. Det stora halet bakom motorn i‘fru"_af_ att 1(1)
. s fa 2 . . . L uminiumplattor
finns dar for att fa ordentlig kylning men ocksa for att smidigt kunna montera och Tankanslutningar 6
demontera ljuddamparen. Bréansleslang och filter 10
Ljuddédmparfaste 21
summa: 582
TOTALT: (1 890 g utan hjulkdpor) 1 920 g
TEKNISKA DATA:
FLYGVIKT: 1 920 g/67 */2 ounces (utan brénsle)
MOTOR: Stalker PRO 61 RE
GLODSTIFT:  Glow Devil RC300 (m. bygel)
PROPELLER: Stalker 13x6 tvabladig CF omvriden till
13x5 1/4. Eller Stalker 3-bladig 12x6 CF.
BRANSLE: 11,5 % ricin, 11,5 % Aerosynth 2,
7 % nitrometan och 70 % metanol.
TANK: 160 cm? av plat (motorn drar ca 130 cm?).
Uniflow med démpartryck.
LINLANGD: Borjar med 21,4 m (maxlangd - 1 dm)
@ 0,38 mm men kan komma att kortas.

Stjarnor, namn och medlemsnummer ar dekaler som fatt ett lager med klarlack. N\ Y,




