“Projekt STOCKHOLMS BATTRAFIK 2013”

PENDELBATSTRAFIK | STOCKHOLMS INRE FARVATTEN

Stockholm och angransande kommuner vaxer idag langs sjoésidorna mycket mer an vad som beraknats i
RUFS. Det finns darfor fortfarande skal att vara férutseende genom att landstinget utdkar befintlig
pendelbatstrafik (Djurgardslinjen) med nya linjer for att méta de transportbehov detta for med sig.

Enligt genomford trafikprognos (Transek 2001) med valt prognosar 2010, kommer det att finnas en
sammanlagd reseefterfragan pa drygt 3,5 miljoner arsresor exklusive trafik med Danderyd och Vaxholm
(jamfér 2,5 miljoner resor med Djurgardsfarjorna mellan Slussen, Skeppsholmen och Allmanna Grand).
Med prognosar 2020 alternativt 2025 vet vi att reseefterfragan kommer att 6ka hogst avsevart.

Pendelbatstrafiken bér med befintlig Landstingsorganisation drivas av Waxholmsbolaget men ska vara
en aretrunttrafik helt integrerad med SL’s 6vriga kollektivtrafik med bara tva turlistor och med samma
manadskort och kuponger som galler pa SL’s pendeltag, tunnelbana, sparvagnar och bussar!

Pendelbatstrafiken ska baseras pa bade arbetspendling samt fritids- och bestksresandet som for évrig
kollektivtrafik i lanet.

Politiskt finns det idag mycket som talar for ytterligare Pendelbatstrafik. | ett utdrag ur Borgerliga Alliansens
"Strategidokument fér Stockholm” till valet 2006 sags att,

"Stockholm har goda férutséttningar for kollektivtrafik pa vatten. Tillsammans med landstinget bér darfér
Stockholms stad verka fér att trafiken med sa kallade sjébussar utvecklas”.

Linjedragning
En pendelbatstrafik fullt utbyggd kan innefatta foljande linjer,

Linje 1 |Strdmkajen — Slussen — Saltsjokvarn — Nacka Strand — Klippudden — Hasseludden — Gashaga —
Riset — Granholmen — Karlsudd — Hoganas — Vaxholm

Linje 2 |Stromkajen — Slussen — Saltsjokvarn — Danviksstrand — Biskopsudden — Finnboda —
Kvarnholmen — Blockhusudden — Nacka Strand — Fjaderholmarna — Dalenum — Frihamnen —
Vartan — Ropsten

Linje 3 |Nybroviken — Wasahamnen — Allméanna Grand — Saltsjokvarn — Hammarby O — Sofia
—Hammarby V — Luna

Linje 4 |Slussen — Skeppsholmen — Allmanna Grand

Linje 5 |Ropsten — Tranholmen — Stocksund — Djursholm — Storholmen — Mor Annas Brygga (Liding0)

Ovan huvudlinjer kan delas upp i olika del-linjer. Detta innebar att alla bryggor inte alltid anléps utan del-linjer
och bryggor anpassas efter marknadens olika behov 6ver dygnet. En del av bryggorna angors dessutom
(vissa tider) enbart efter anrop.



Skiirgdrdens Trafikantforening
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Knutpunkter for fler an en linje

Linje1 @ Linjed

Linje2 @ Linjes

Linje 3

For jamforelse bifogas dven nedan en linjekarta fran HADAG Seetouristik und Fahrdienst AG, Hamburg dar
deras linje 62 trafikeras av 8 specialutvecklade 1-mansbetjanade batar i 15 minuters trafik, vardagar mellan
05.15 till 00.13 och lérdag/séndag 05.45 till 00.13
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Knutpunkter och anslutningspunkter

Viktigt i Pendelbatstrafikens linjedragning ar knutpunkter och anslutningspunkter till dvrig kollektivirafik som
tag, T-bana, sparvagn och bussar

De viktigaste knutpunkterna ar Slussen, Saltsjokvarn och Ropsten.

Slussen ar en oerhdrt viktig trafikknutpunkt dar man pé sikt med ett nytt Slussen bér ha angéringspunkt
(bryggor) vid Stadsgardskajen dar idag Vindhem och Patricia ligger och dar man enkelt kan ordna en direkt
Overgang till SL-terminalen med rulltrappa upp till en inglasad gangbro dver Stadsgardsleden.

Saltsjokvarn blir en mycket viktig trafikknutpunkt, férutsatt att samhallsplanerarna genom det nya
Danvikslésen kan arrangera bra omstigningsmajlighet mellan battrafikens linjer 1-3 och landburen
kollektivtrafik till sddra och éstra Stockholm (och arrangemang fér att na sjalva Saltsjokvarn).

Ropsten blir ocksa en mycket viktig trafikknutpunkt bade mellan batlinje 5 och dvrig battrafik da olika batar
féormodligen masta anvandas pa grund av den gamla laga Lidingébron. Ropsten ar ocksa en viktig
trafikknutpunkt till T-bana, Lidingébanan och ett antal bussar.

Stromkajen, Nybrokajen, Blockhusudden och Gashaga &r viktiga anslutningspunkter till T-bana,
Lidingébanan och ett antal busslinjer.

Till skillnad mot tidigare Sjobussforslag har inkluderats en linje med pendelbatstrafik mellan Ropsten —
Tranholmen — Stocksund — Djursholm — Storholmen — Liding0.

Eftersom 6arna langs linje 5 inte har nagon annan aret runt kollektivtrafik maste denna linjen till skillnad mot
ovriga linjer:

» sakerstalla de fastboendes tillganglighet till service, arbetsplatser och fritid som i andra delar av
regionen genom tillrackligt hog turtathet och kapacitet for att erbjuda ett realistiskt alternativ till privata
transporter.

» sakerstalla transporter till och fran skola fér barn upp till gymnasiealdern.

» sakerstalla de fritidsboendes mojlighet att aret runt anvanda sina fritidshus och pa det sattet medverka
till
en "sasongsforlangning" av beséksnaringen i skargarden.

= underlatta for aldre att bo kvar i omradet.

» sakerstalla naringslivets och kommuns egna behov av kollektiva skargardstransporter.

» samordna kollektiva land- och skargardskommunikationer sa att dessa utgér en obruten
transportkedja.

» verka fér en hdg belaggningsgrad for att begransa utslapp fran privata bilar och batar i omraden med
permanent boende.

»  mojliggbra samtidigt transport av passagerare och rullande gods samt t.ex en sjuktransportbil.

Fartyg

Linje 1 |trafikeras med isgaende fartyg for 250-350 passagerare

Linje 2 |trafikeras med isgaende Pendelbatar for 250 passagerare

Linje 3 |trafikeras med isgaende Pendelbatar for 250 passagerare

Linje 4 |trafikeras forst med befintliga Djurgardsfarjor som sa smaningom byts mot isgaende
Pendelbatar for 250 passagerare

Linje 5 |trafikeras med laga isgaende Pendelbatar for 100 passagerare och rullande gods — laga med
hansyn till gamla Lidingdbron

Det ar viktigt att batarna ar konstruerade pa ett sadant satt att tillaggningstiderna minskas till ett minimum, att
det gar enkelt och snabbt att embarkera/debarkera samt att det ombord gar bekvamt, enkelt och snabbt med
biljetthantering. Allt maste goéras for att minska de totala restiderna till ett minimum for att istallet kunna ha sa
tata turer som majligt.
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Det ar ocksa viktigt att man tar maximal hansyn till konstruktioner som moéjliggor sa fa
besattningsman som mojligt. Det finns sedan en tid i Hamburgs hamn pendelbatar som ar
29,9 meter langa och tar 250 passagerare. Dessa har bara en mans besattning pa grund av att
man uppfyller stranga sakerhetskrav och att man har konstruerat utrustning och batarna
harfor.

”Pendelbat” i Hamburg for 250 passagerare och endast 1 mans besiéttning!

Nagra punkter som majliggér enmansbesattning ar sikt for kaptenen runt hela baten, fjarrstyrt evakuerings-
system, sakerhetsstopp vid bryggorna utan fortéjningar mm.

Fran Transek AB slutrapport om pendelbatstrafik med Sjobussar (2002.04.10) finns bland annat en
driftkostnadsjamforelse med SL:s olika fordon (2001) som visade féljande:

Lidingbbanan 44,1 kr
Saltsjébanan 36,3 kr
Sjobuss 34,4 kr 2 mans beséttning
Innerstadsbuss 28,5 kr
Snabbsparvégen 25,0 kr
Sjobuss 24,0 kr 1 mans beséttning

Antalet batar anpassas efter 6verenskommen turtathet.
OBS! Trafiken mellan Hammarby Sjéstad och Sofia gar idag vardagar mellan 06.00 — 00.05 med
15 minuters turtathet.

SUMMERING

Pendelbatstrafik blir ett attraktivt tillskott for en av varldens vackraste stader

» Tvérsover &r alltid ndrmare &n runtomkring

» Samordnad trafik via effektiva anslutningar mellan bat och landtrafik, framférallt Slussen,
Saltsjékvarn och Ropsten ger 6kad effektivitet av Stockholms totala kollektivtrafik

* Reguljara batférbindelser avlastar landtrafiken nér Stockholm véxer ldngs sjésidorna

* Sma investeringar i infrastruktur

* Inga kostnader i vdgunderhall (vattnet en tillgdng — inte en kostnad)

» Behagligt, trivsamt, rationellt, snabbt och billigt sétt att resa

* Plats ombord fér bade barnvagn och cykel

 Allt i samma plan - handikappanpassat bade vid kaj och ombord

* Positiva miljbeffekter

* Binder samman Storstockholms olika delar

» Berbrda omréaden blir mer attraktiva och tillgédngliga

* Tillgéng for Stockholms alla vattennéra turistattraktioner

» Pendelbatstrafiken utvecklar mer turism och nya arbetstillfallen skapas

2007.10.18 Hans Lundqvist / Lars Osterman / Anders Rérby - Pendelbatsgruppen



