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. Inledning

Skirdetriskan ér en av jordbrukets allra dyrbaraste ma-
skiner. Det dr ddrfir viktigt, att dgaren och framfér allt
skitaren av densamma dr vil insatt i dess konstruktion,
arbetssiitt och skitsel. Féreliggande anvigningar dro sam-
lade i den avsikten att vara Eder till hjilp. Studera skotsel-
beskrivningen noge, f61j densamma och begagna Edert
goda omddme! Resullatet maste bli, att tréskan limnar
stirsta mojliga utbyte* for minsta méjliga kostnader.

Nir skall skﬁrd___etriiskning'f dga rum?

Skdrdetréskning fdr ej Aga rum, [Orrdn siden ar fullt
magen, vanligtvis nagon vecka efter bindarmognad. Vid for
tidig skird blir det ekonomiska utbytet ej det bista. Av
giorda undersékningar framgar, att vid skoérdetroskning
av séd med met dn 20 % vattenhalt foljden blir:

Okade tréskskador med [érsamrad grofingsférmaga, skjut-
kraft och hektolitervikt. i '

Okade torkningskostnader, som i de flesta fall blir hogre in
den f{drlust, som mojligen kan uppkomma vid exempelvis
drisning.

Okade driftskostnader, enir skérdetriskans arbete forsva-
ras av [or vek och fuktig sdd. Aven rensningen torsvaras,
om s#den skdrdas pd for tidigt mognadsstadium,

Drag nytta av andras erfarenheter genom att med lugn
avvakia den ritta tidpunkten for skbrdetrdskning, Anvind
forberedelsetiden tilf att £3 troskan i hégsta »trims, planera
arbetct 54, 4ft hogsta mbjliga antal limpliga skérdetrosk-
timmar kunna utnyttjas!

Filjande taAd utgivha av Jordbrukstekniska Institutet i-

broschyren »Om spannmalens vattenhalt och kvalitet wvid
skdrdetroskning» firtjina att uppmirksammas:

1. Birja icke skirdetrdskningen, firrdn spannmalens vat-
tenhalt kommit ned till 20 ¢ och striva efter att Aven
i fortsattningen av sAsongen =korda endast da vatten-
halten &r ligre &n 20 %.

2, Efter dagsregn kan det drdja flera dagar innan vaiten-
halten Ater kommit ned till 20 7. HFavrens vattenhnii
sjunker fortare fin kornets och hisivetelns,

.y

3. Eftersom ki#rnans vattenhalt 1 regel sjunker hoastigl
. efter en natt med dagg, ldnar det sig nit svilnta mesd
skiirden ett par timmar p& morgonen. Vaftenlnlten kin

pé dessa timmar sjunka flers procent.

4. Dagar med gott skdrdevlider sjunliwer vatienhmiten (lera

procent fran morgon ill eflcemidday. Den sid, som

" skérdas pd cftermiddagen, kan dd olin lagras utan

foreglende torkning, Mun bir dieltr skilja denna

torra spannmal frén den, som lidlgare ph dagen skir-
dats vid higre vattenhalt.

8. I nedbijd sid och ligesiid gir upplorkningen lingsamt.
Sadan sid bor dérfér skbrdas nikr valtenhalten dr som
lagst under dagen, d. v. 5. piA eftermiddagen.

6. Spannmal, som skall anviindas till utsiide, bor skérdas
endast da kdrnans vattenhalt ir ligre &n 20 %.

7. Vid skordetrdskning maste man noga folja vaderlekens
vixlingar och den inverkan dessa ha pa den sid, som
skall skordas. Annars gar latt vinsten av minskade ar-
betskostnader genom skirdetrdoskning i6rlorad genom
dkad torkningskostnad och torsimrad kvalifet.




Skérdetroskans instillning och arbetssitt

" INSTRUMENT- OCH
MANOVERORGAN

Understk, innan Ni bérjar kéra Eder nya skérdetriska, var
de olika mandverorganen #ro placerade och hur de skela
handhavas, L&t det bli en vana att di och da under kér-
ningen kasta en blick pa instrumenten, si att event. fel-
aktigheter hinna upptickas i tid.

Rod kontrollampa for oljetrycket.

Denna lampa skall, ndr allt fungerar normalt och motorn
ar i géng, vara slickt. Skulle cljetrycket av en oller annan
anledning sjunka, tindes lampan, varvid man omedelbart
stannar motern och understker orsaken.

FORD FORGASARMOTOR.

Tandningsiés.

Vrides nyckeln till hijger slutes strommen fér tédndning,
kontroliampor och startreld. Kontrollera, att bada kontroll-
‘lamporna lysa, innan motorn startas,

Startkontakt.

Motorn startas genom intryckning av startkontaktfen,' -

3.
Chokereglage. .
Startas molorn, medan den dr kall, behéver den en brinsle-

rikare gasblandning &n da den #dr varm. Chokereg]aget‘_.
paverkar ett luftspjill, med vilket man kan strypa 1L‘§ft-

tiliforseln. .
»Chokning» bor ske med [irsiktighet och skall endast fore-
komma vid start v kall motor. :
Luftspjillet skall alltid vara fullt 6ppet, dd motorn erhallit
normal arbetstemperatur, ‘

. i
Liusomkopplare. :
Nar knappen &r hell intryckt, ér belysningen slickt. Ut-
drages knappen till forsta laget, tindes all belysning, med
de tva stora strilkastarna pa halvljus. Utdrages knappen
helt erhalles helljus paA dessa.
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- Gron kontrollampa for bat-

teriladdning.

Riéd koeotrallumpa fOr olje-

tryek.

. Kylvuﬂenk-rmnmvter.

. Tindnlngslhs.

Ljusomkopplare,
Starlkonkakt.
Chokeregiage.
Véxclspak.
Varvtalareglage,
Viinelserievidjure.

O
Fwams
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Kylvattentermometer.

Termometern anger vattnets temperatur och moterns ar-
betstemperatur. Normalt biir denna temperatur vara c:a
80° men ej Overstiga 85°C. Om termomctern under en
langre tid visar tor hoég tempcratur, kan detta bero pa att
cirkulationen av en eller annan anledning blir forhindrad.,

‘U
Gron kontrollampa fér batteriladdning, - -
Lampan skall vid normal kdrning vara sléickt, varvid en
uppladdning av batteriet dger rum. Lyser denna lampa, ur-
laddas batteriet, och sker detta under normal ktrning, fére-
ligger nagot fel i det elektriska systemet, som biir under-
sikas och avhjilpas. :

Varvtalsreglage.

Med detta regleras regulatorns instillning, som i sin tur
bestimmer motorns varvtal. Vid troskning skall spaken
vara helt tillbakaftird f8r att ritt varvtal skall erhallas,

KAMPER DIESELMOTOR.

Kopplingsskép med ljusomkopplare.,

Intryckes nyckeln helt pa lige 0, slutes strdmmen for glod-
strémsomkopplare med startkontakt och kontrollamporna.
Kontrollera, att bdda kontrollamporna lysa innan motorn
startas. Vrides nyckeln till lige 1, tindes all belysning, med

de tva stora strilkastarna pd halvljus, och vrides nyckeln

till lage 2, erhalles helljus pé dessa strilkastare.

Glsdstromsomkopplare med startkontakt.
Vrides handtaget till 1#ge 1, slutes strémmen fér glad-

““gtrémskontroll och glidstift, Vid start av kall motor kvar-

hilles handtaget hir, tills glodtraden i glodstromskontrol-
len bérjar att gliéda (vid kall virderlek ldngre tidsmoment,
dock hégst 2 minuter). Direfter vrides handtaget till iige
2, och molorn startar.. Vid igingsittning av varm motor
vrides handtaget direkt till lage 2.

Gladstrémskontroll.

Glédirdden i denna visar samma temperatur som glﬁfistif—
ten i motorn, nir glédstrémmen dr tillkopplad.

a
o, -

Fig. 2
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5. Glodstromsomkopplare med
sturtkontakt.
Gladstrémskontroll,
Viaxeispuk.

. \".-u-vta]lsreglal e,

. VixelscrievalJare.

1. Grén konirollampa (or bat-
teriladdning.

. Rad kontrollampa fiir olje-
iryck.

. Kylvatientermometer.

- I(o‘iplingsskﬁp med  Jjus-
omkopplare. ’

[
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FORD DIESELMOTOR.

Kepplingsskap.

Vrides nyckeln till héger slutes strimmen f&r kontrollampor
aoch slarireid. Kontrollera, att bada kontrollamporna lysa,
innan motorn startas.

Starthandtagy
Startmotorn inkopplas genom att handtaget lyfles uppat.

Stoppanordning.

Sedan regulatorreglaget instéllts f6r idgsta hastighet stan-
nas motorn genom att reglagehandtaget lyftes rakt uppét.

Livsomkopplare.

Nir knappen &r helt intryckt, &r belysningen slickt. Ut-
drages knappen fill firsta laget, tindes all belysning, med
de ivA stora stralkastarna pa halvljus. Utdrﬂges knappen
helt erhélles helljus pa dessa.

Kullsturfqnordning.

Fér alt underlatta start vid temperaturer omkring och un-
der 0°C finnecs en brinsletillskottsknapp pa brinslepumpen.
(Se spec. skitselanvisning tor motori).

. Lijusofnkoppiare.

Fig. 3

1. Grbm kontrollampa fiér hat- i3
teriladdnlng. 6. Starthandtag.
. RAtd kontrollampa f£or olje- 7. Stoppreglage.
tryck. 8. Vixelspak.
. Kylvattentermometer. -89, Varviaisreglage.
. Koppllng:skép med tind- 10,
Em\gsnv(

Ll

Vixelserieviljare,

DRIVAGGREGAT. ¢
Kopplingspedal.

Denna pedal anvindes nir man vill frikoppla smotorn frin
vixeltidan. Tag fér vana aft alltid flytte bort folten frin
pedalen, di Ni ej anvdnder densamma!

OBS&.! Slirande koppling fUrorsakar hastig forslitning av
urtrampningslager och lamellbelfige.

Vaxelserieviljare. F
Med denna uppdelas kérhastigheterna i tva- serier, Bh'hdg

och en lag, - 3
. .4
Viixelspak. .
Med denna viljes onskad vixel i respektne serie, Se k‘ig. 3.
Bromspedaler. i
De bada bromspedalerna paverka mekaniskt drivhjulen.
En sniv vandning erhaller man genom att endast Bromsa
med den ena pedalen, d4 bromgverkan erhalles pa det ena
i

4

drivhjulet. Vid vanlig korning eller dd man dnskar sam-
tidig bromsning p& bada hjulen, skola pedalerna samman-
lkopplas. Kor aldrig triskan neditr en backe med vixel-
spaken i neutralliget cller med kopplingspedalen nedtram-
pad. Ligg i stiillet in en lag vixel! Triskan bromsas sedan

helt men férsiktigt med bromspedalerna., Vid parkering,
"

eglém ej att ivse pedalerne 1 nedtryekt lage! "t

Mandrerorgan.

Reglage £or hydranlisk skiie-

1. Spak for ti]lko;&p]lng uv i
bordsiylt.

tanktimuningssnicka

1. [Beglage for hainiog eller 6. l.immsptdu]u
rankning av haspel. 7. Kopplingspedal.
3. [Reglage fir dndring av has- 8. Spak tir Hllkoppling av
elns = lige lramat «ller triskverk,
akidl. 9. Spak fir frikoppling av
i X iReglagc fér kylargardin, skiirapparat.

\
{Ufrustas haspeln med hydraulisk lyftanordning utbytes
spak 2 mot reglage av samma typ som 3 till skiirbordslyft.)

'
-

TROSKVERK.
Frzi;koppling av skdrapparat.

Med denna koppling, vars mandverspak sitter till vanster
om: forarsitson, kan man snabbt stoppa kniv, dukelelevator,
ha;spel och vindor, om t. ex. sten e. d. har kommit upp pa
dukelevatorn.

Manéverspak for hydraulisk lyft av skérbord.

Till higer om forarsitsen finnes en spak, med vilken skir-
bordet manévreras. Tva olika ly[t- reap. siinkhastigheter
finnes. Den laga hastigheteh anviindes fér fininstillning
av. gkirbordets lige.
: Ll

Haspelinstélining.

Haspeln manovreras med tvA spakar, en tor hijning och
sinkning och en for reglering av haspelns ldge framat eller
bakat. .

gt

Manbverspak for inkoppling av tréskverk.

Inkoppling av triskverket sker medelst en spak, som &r
placerad till vinster om forarsitsen. Vid inkoppling skall
mdtorns varvtal vara nagot hgre dn tomgangsvarv, spaken
fodes sakta nedat, varvid driveemmen mellan moteraxel och
troskverkets drivorgan spinnes, Darelter tkas sakta mo-
torns hastighet tijl fullt varvtal. Se till att drivremmen blir
lagam spind, ej for hart men ej heller for lést, s att den

" glirsr! Kontrollera #ven, att driveemmen gir tiit pi

gkivornat

sl skl el ' Lo '

e
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Slagskoinstélining.

Denna instillning sker med iva hivarmar (se fig. 13).
Den ena hidvarmen foriandrar skons avstind till eylin-
dern, den andre det kilformiga avstandet mellan sko och
cylinder. ’

InstélIningsspakar for rensning av tréskgodset.

(Se fig. 21). Bossillet dr stéillbart medelst en spak vid
hakre vEnstra Anden av gallstommen. I ndrheten av denna
spak finnas ven stillépakarna f8r fliiktens spjall.

B Y
Mansverspak for 18mning av stidestank.

'QI"iII hbger om féraren fAnes en spak, som paverkar kon-
kopplingen {or lankens témningssnicka.

Drivaggregatet bestar av koppling, vixellada oeh drivhijuls-
vaxlar. Det har till uppgift att dverféra motorns effekt till
skordetréskans drivhjul.

{ ARBETSSATT _
; Drivaggregat.

Kouflingen ar av *orr, enskivig lamelltyp. Tryckplattans
fjadrar dro justerade till korrekt tryck vid fabriken, varfor Jf;
nagra forsok till justering av trycket medelst kopplings- f'
fingrarna ej far forekomma. Kér ej triskan med foten
vilande & kopplingspedalen! Detta resulterar i onormalt
slitage av urtrampningslager och lamellbelage och erford-
rar tita justeringar av kopplingen samt fdrorsakar kraft-

. forlust genom att kapplingen slirar. Slirande koppling fir-
* orsakar hog temperatur, vilket medftr ddeliggande av ur-

trampningslager och koppling. Felet kan ej avhjilpas ge-
nom justering av spelet pi kopplingspedalen.

Urtrampningslagret Ar av »smorjfris typ och fordrar sile-
des ingen ytterligare smiirjning eller tillsyn.

Justering av kopplingspedilens spel. Nar troskan kérts né-
gon tid, kan inslitningen av lumellen férorsaka, att pedalen
gdr mot stoppet innan kopplingen #r i fullt ingrepp. I s&
fall méiste man justera pedalspelet [6r ¥tt forebygga att
kopplingen slirar. Justering sker medelst vantskiuv. pa
wire.fran urtrampningsanordningen till pgdalaxeln. Pedal-
spelet bér vara J0—58 mm. *
: r

Viwelladan har ftta véxlar f6r gang framét och tva for
backning, vilka inliggas medelst tvd tamclspﬁcar.

Alla i vixellddan ingaende kugghjul har ;nedskurna loug-
gar. Inkoppling av olika vixlar sker genom kopplingshylsor,
sam underlatia inkopplingen. Axlarna #ro lagrade i kon.
rullager. Oljepafyllning for vixelladan och vinstra driv-
hjulsvaxelhuset sker genom pafyilningshal pa vixelladans.
lock. Nivapluggen {or oljestdndet finnes pi& vixellddans
gavel mot motorn. Oljepafylining for héger drivhjulsviixel-
hus sker genom ett pafyllningsror. Nivaplugg finnes pa
drivhjulsviixelhusets gavel mot motorn. Den enda tillsyn,
som erfordras, dr kontroll, av att oljenivan nar upp tiil resp.
‘nivihal. - )

R

STYRINRATTNING. -

Ifﬁrelsen fran ratten til '-:-_".'styrhju]et odverfiires medelst wire,
Wirens gpiinning justers ,!-med spinnrulle pa trogkang hgra
sida. Wiren skall halias vil spind.

4
3

“ 7 \

;. -Higehor vikten
“ipontering av

BROMSSYSTEM.

Bromsarna #ro mekaniska och av expanderande typ.
Bromsjustering sker medelst vantskruy filr respektive
bromshavarm, varvid tillses, att bada linorna spannas lika.
Byt ut event, sliten bromswiré.

HYDRAULSYSTEM. s

Skéarbordet lyftes och sinkes medelst en hydraulisk anofé;
ning bestiende av cn lyvfteylinder och en kugghjulspump
med inbyggd manbverventil och dverstromningsventil.

Skarbordsavfitidring och hydraulutrustning.

=! 1
IR

sl

XS

Fig.5 .

. Spiralfjidrar for avijadring av skirbord.
. Reglage till hydraulpump,
. Nydravlpump (P4 bilden visas biydraul-
gump”fﬁr 17t av savél skiarbofd som
. aspel). T
4. .Tus?crmuttrar Tor avijidring av skirbord.
- Hake fir sBkring av skiirbordet 1 upplyft

liige.
. Hydraulkolv foér skirbordskyfi.

;

spigalfjidrar, sbm__ edelst spAnnanordning kan justeras,

si sttt man erhd lagom »vikts pA skiirbordet. I nedsinkt -
knigen vara e:a 20 ke. Vid pa- eller av- |
Textrautrusining pa skérbordet méaste fi-

kS
¥

fraff neutralliget, uppat till ett mellanlige. Onskas snabb ™ 7,
Jyftning fores mandverspaken 3ierligare uppdt,

Vid langsam s&nkning av skirberdet fores maniiverspaken
fran neutralléiget nedat till ett mellanlige. Onskas snabb
siinkning, féres mangverspaken ylgerligare nedat.

Ngr skirbordet har det Snskade [hget, slippes manéver- .
spgken, som automatiskt atergar iill neutralliget,

Orh skiirbordet ej &r ritt avifidrat eltargm et lyftes helt
upp, tréder Overstromningsverifilen i funkfion, varvid ¢tt - ¢
_ klifrande ljud hores frén.'lbjdrau_'lplﬁnpen. Manii_verspgién

sk lldgsrﬁ?pé.s; S L B S
OBS,! Sakta alltid gefirbordet vid: &
medelst harfor avsedd hake. =~ 7§
Me? undantag fiir sidant tilifblle ar Aeg

hy§rautéyBaderns gods funktion att denna:

i

at beldstming av skiirbordet.

B R
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TROSKVERK,

Skdrapparat. E :
Tenna 81 en av skordetroskams viktigaste delar, varfdr dén
bir dgnas omsorgsfull vard. Vid lnséttning e]]er omhbyte av
kniv undersékes, alt densamms arbetar pi ritt sa,tt och
gar ldtt. '

Om kniven gy trigt kan fﬁljanda orsaker féreligga
P4 nya maskiner kan flirg hindsy dess rorelse. Avldgsna
[drgen! i

Kaiven dr kerdict, bir ddrfor riktas,

Fingrarna dro wr Idge. Tillse att alla fmgrar ligga med
fingerstalen i samma plan!

Enivtillhillarna f6r hdrt ansatte. Dessa kunna vid behov
hiijas medelst tunna plat- eller pappunderiigg.

Troskan levereras med fwd knivar, en med refflade kniv-
biad, vilka normalt ej behiva slipas sa ofta, samt en kniv
med slidta knivblad. I normala fall anvindes kniven med
refflade knivblad. Vid skérdetriiskning av grodor med mye-
ket ogris cller insidd samt oljelin och grédsfré anvindes
limpligast kniven med sgldta knivblad, som bor vara skarp,
. d4 i anhat fall stora pakénningar uppsta i skirapparatens
v drivanordning. Skadade knivblad och fingerstil bytas ut.
Se till att knivbladen vinda 4 fingrarnas centra! Justera
detta, om s& Ar nédvandigt, genom att lossa och férskjuta
lagerhocken for vinkelarmen!

Elevatorduk.

¢ Vid hopsiittningen av elevatorduken tillses, aft spAnningen
~gr lika dver dukens hela bredd, da den i annat fall far be-
. nigenhet att dra sig snett. Duken hor ej spinnas hardare

#n vad som &r nddvindigt for att undvika slirning.

Nedre dukrullen bOE vid spiind duk befinna sig i sitt neder-
g 5 Tage, emedawmindre visk [6r ansamling av drésat mate-
rigl da fareligger. {Denna onswmling Fan medfira duk-
stopp). For hart spind duk dkar savil forslitning som ef-

fektbe[xov Hall rullarna fria fran stran och gréna vaxt-
% delagrsom latt kunna firorsaka snedstricknig 3’, mﬂ%
v TllISeatt dukspiinnarna sittes up funktion, nife

r AMitas for dagen! Efter slutad trosknidg bo
Hres duken, varefter den férvaras pa en kg

;"
“Skyddskopplingar,
. Skydd_smpplingama finnas p&
fliktaxein och frikoppling o
tionekoppling) samt cylinderviclig ematierkoppling,
;‘ Dessa hifra gnas sdrskild uppmiirksamh . Se till att fjad-

g erpplmg med
for misk for stnderkdrning. For ate spind g lmg.f el
L slirar #ven under normalt arbete, slites ut i fOrtieu 9
M - skyddskoppling slites ut, utan ait man kunnat mér s

att densamma varit i funktion, r sikerligen orsake o ‘den,

att fjidern ej varit tillrickligt spind med den pafd

. kopplingen slirat. Om en skyddskoppling trader i funk \'

Understk noga anledningen dartill, innan en eventuell gp#n-
-_mng av {jadern ior‘etages - -

De'frigaende remshvorna o kopplmgen smor]es =i att de
"14tt Kunna trkds Iunktloqrx:ld dverbelastning. ° g

.Siﬂydds}copplmgen [for shampmrar om kmwan,
has'}ln dukelevatorn, inmatni e m;:ﬂ an ”

gar cnormalt tuREt. Frlknppla skarap'i)araten @*S‘Ld‘élsa
4 ir rodvandrgt' o r

»

Blyddskopplingen pid fldktaxreln trader i funktion, om sédes-
och retursnickorna eller elevatorerna #ro OverfyHda, am
elevaforkedjorna dre {6+ hart spanda eller kérnaresortera-
ren av nagon anledning gar fér tungt.

Kedjor och remmar.

Huvuddrivremmen, d. v. s. den breda platiremmen, son: dri-

ver sjalva tridskverket, skall spdnnas sid att den under

arbetet ej slirar, men vid [rinkoppling gar fri {rdn den

undre remskivan. Tillse att remmbn léper mitt pi rem-
 skivorna!

Pa skirdetrdskan finnas rullkedjor fér elevatorerna.

Kedjornas spinnas icke mer in att de ldtt kunna lyftas
nagot. Se till att elevatorlapren flyttas lika pi bada sidor,
nir spdnning av dessa kedjor féretages!

Vid paliggning av remmar scr man till, att de bliva tillréick-
ligt spiinda, dock ej fér hart, cnir detta Skar effektbehovet
och forkortar remmarnas livsiingd.

Efter skordesiisongen rengtiras kedjorna noggrant med
fotogen - och smdrjas med oljn. Remmarna lossas och
rengdras.

HJULUTRUSTNING.

Laftiryek. Kontrollera varje vecka att dicken ha ratt luft-
tryck, d. v. s. det tryek, som #r angivet pA filgen, Trycket
bér mitas, nidr didcken Ero kalia.

Lampligt lufttryck.

Normala mark- Lésa och tuktiga

: {orhillanden. marktdrhallanden,
Drivhjul 10x 28 25 kg/em® 14 2 kg/em?
L Styvhjullst.815%230 20 » 2 »

s 2s5t. 780X 260 1,0 » 1 >

o 3

. Ar #uress monterad pa triskan, bor lufttrycket i de dubbla
styzhjulen ckas till 2 kg./cm® |

thrj hogt tryck [brorsalkar kraftigt slitage i slitbanans mitt
och’ 5kar risken for punktering, sirskilt vid kdrning pa

s, [ hard och ojimn mark. Vid alltifr Idgt fryck bijas dickets

sidoviaggar och detia kan Astadkomma brott i viven och
stort slitage i kanterna pé. slitbanan., Understk om dicken
) aro&kadade reporerd.i sa fall omedelborl. HAall dacken rena
S fraJp oija, fett, gidsel o. 5. v, emedan dessa Hmnen skada
; guﬁnmlt' Rengor med sipa och vatten!

gMeiﬂan skordebasonge’ma far triskan icke sid pd gummi-

fjulen. Dessa kunna med fordel anviinduas till ndgot annat
. andamal under depna tid. Dicken mi nimligen bittre av
"¢ - attvara i arbete! Om de ej anvéndas, bora de helst férvaras
’i*{ pa torrt, kallt sidlle och under alla {Grhilanden skyddas

.Mt lJLlS Det ar niédvindigt att triskan pallas upp, sa att
u den €] vilar pa hjulen. «

4
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. 7 joaD
SMORIJNINGSINTERVALLER, tim. | 8 | 25100

. Antal
"%ﬂpp&mt ‘_ s F smorjstiflen
1. Knivsigrning ‘Fﬁ o 7 ’

2 Knivhuvud ... 1
2. Vinkelarm ... .. ... ... ... . ... 3
4. Haspelaxel ... ... .. ... ... ... ... .. 2
5. Spdnnrullar Ibr haspeldrn mng {2810, 1 1
6. Nedre dukrulle . ................. o
- 9. VWevstakslager ... ... ... 1
8. Vewvskiva ... 1
9. Spénnrullar for kIllVdI‘l\al"llI]}?,' (2 St] 2
10. Gvre dukrulle ................... 2
1
4
Triskverk. -
13. Fridmre vinda ... ... .. . ... ... 4
14. Cylinderaxel och remskiva 3
15. Spénnrulle fér drivning av vindor . . 1
16. Frikoppling av skirapparat o 2
#17 Spannrulle [or cylinderdrivning : 1
18, Spinnrulle fér drivning . till skir- :
apparat oL Lo Lo 1
19. Fliktaxel ... B Y 3
20, Utpwainingsvinda .. ... 2
21. Bidessnieka oL 2
22, Relursniicka . ... 2
23. Elevatorlager, tvre S 4
24, Cwre sidessnitcka  (kbrnarsorterare) 2
275, Spilnoralle e drivn, ay dio . 1
268, Tomningssniicka {Or tank ... 5
27, Rkakaraxel o 2
24. Halmskakare och sallstomme . .. 4
29, laddarmar 12

30, Remskiva, aktaxel, hoger gida .. ..

31. Spiinnrullar fir drivning av sfides- och
relursniickor

32. Bpiinnrulle f6r drivning av tommngs-
sndicks A .

33. Vevstake [6r halmskakare .. . ...

R

Styranordning och dmuégregat.

34. Rattaxel ... ... .. .. .. .. .
35. Styrunordning, ett styrhjul .
e tvit styrhjul oo 15
368, Vilxelregluge . ... o 4
37. Hydrauikolv .. ... .. . o 2
38. Kylilikt, nedre (Ford]
39. Kylllikt, dvre .
40, Mellanaxel for kylflakt { &r] .
41, SpHnnrulle for drivning av kylﬂhkt
42, Spannrulle for drivning av mellanaxel
43, Mellanaxel for troskverksdrivoing . .
44, Luftrenare (konfroll. ev. oljebytei .. 1
45, Excenterstakar
46. Motoremskiva, 3 smosztallen ‘vArme-
bestindigt fett smorjes var 300:e tim.
Vaxellada. O]jebyte effer varje sdsong
(300 tim.)
Trrivhjulsviixiar d:o
Hydraul d:o
Regulator (Ford hensin) d;:o
Motor. Se sédrskild beskrivning

. SMORJMEDELSFORTECKNING,

Motor: se €arskild skitselanvisning.

 Vattenpump ...,.......... Vattenpumpstett
B Kullagerfe'tt
Regulator .. ... .. .., SAE 1 . .
Vixellada och drlvhjulsvaxlar S Rt S
Luftegnare ... .. .. ... .. ... SA ,SAE 20 ell. SAE 10
Hydraul ... .. ... .. ... SAE 10 eller SAE 20

N by

[N o S
—_
[ JC

For samtliga smérjnipplar . ... Kullagerfett (fér motor- -

remskiva Vhrmebestandlgt
fett)

Fig. 11

Kontrollera: och smérj vid behov:

Regﬁagen [iir: nedre duk- reglagcn
rullen ! fktreglag
Has;pclupphﬁngningens Linskivorn: tlll sty rh a
lplika lekpunkter Linskivorna till kogﬂ? E:
‘Ilaspelreglagen linan Y- 4
Hydraulreglagen Linskivorna till brﬁ ¥
Skrbordsavijadringen - - linorna, o
Reglaget fon troskverks- ickrinnans ledas:
l kopplin en . £ 3

vér i ovanstiende smorjschema omnénm_&a"snﬁirjs%tﬁuen
as weglage och ledpurikter, vilka smirjas med olja.
se att troskan alltid 4r vilsmord och arbetar utan ond-
shtage; och med minsta mdjliga kraftatgang.

3.

11

=N



~ PROVKORNING

T, F

. Kontrellera atf:

Atgdrder fore start av motor:

Kontrollera att kylaren &r fv]1d med vatten!

Kontrollera att oljenivin i motorns vevhus nir upp till det
ovre av de bada mirkena pi mitstickan.

Kontrollera oljan i lultrenaren!

Konfrollera att elektrolyten i batteriet star c:a 10 mm dver
plattornas dvre kant!

Kontrollera oljenivan i regulatorn!

Kontrollera att briansle finnes i bransletanken, Vid drinsie-
pifyllning dr stérsta renlighet nédvindig,

Tillse. att vixelspaken star i neutrallige!

T, Tillse att kopplingen for trioskverket #r franslagen!

id kali vaderlek eller da batteriet &r nédstan urladdat, bor
man under startforsék trampa ned kopplingspedalen,
da deilta underlittar igdngsittningen.

"“:-‘bvriga éigdrder fore igangsitning av

skérdetroskan,

Kniven insdlies. Forst borttages lisskruven pi vinkel-
armen, varpa denna Iyftes. Kontrollera att kniven 14tt kan
féras fram och lillbaka, Skruvarna pa den korta vevsiaken
till kniven f& ej dragas¥r hirt.

Duken prisdities si jimnt som mdéjligt. Denna bor inte
spinnas hardare &n som &r nédvindigt fér att undvika
slirning. Fér hart spind duk dkar kraftférbrukning och
forslitning. Den lisa dukinden fistes med det medlevere-

rade Midersniret, sa att den ejpstar in i cylindern. . ?

Innan sikdrdetrdskan provkdres, forvissar man sig om it ,-'5;
triskan dr fullt kKérklar och att alle skyddsanordninger dro
i skyddsldge. ‘o

-

alla muttrar #ro atdragna och att alla Iilar sitta fast,

kedjorna &ro lagom spinda,

kilremmarna dro lagom hart spinda,

alla lager och ledpunkter fro vil smorda,

oljeniviin ndr upp till respektivesnivapluggar i drivhjuls-
vixeloch vixellada, ’

oljenivan nar upp till nivipluggen i styrvixelhuset (vid en-
kelt styrhjul),

oljenivin i hydraulen #r den ritta (faststilles medclst
maéatsticka),

lufftrycket i ringarna dr det rétta,

troskverkets rorliga delar ldtt kunna vridas runt fir hand.

Avliigsna alle 10sa delor frin tréskan och ligg verktygen

i verktygsladan.

Oppna elevatorhusens bottenluckor, s att mbjligen kvar-
varande firemé#l kunna lamna maskinen?

Foérsikra eder om atf ingen &r under eller inne i maskinen,
innan densamma sittes igang!

Avskirma kylaren!

Ig&ngsétining av férgasarmotor.

Téndningsnyckeln vrides till hdger, tills kontrellamporna
Iysa, 7

. Varvtalsreglaget instilles pa ndgot mindre An halvt utslag.

Chokereglaget stéinges till ungefar hilften (beroende pa
lufttemperaturen),.

Genom att startknappen tryckes in, startar motorn.
Slapp knappen omediélbart sedan motorn startat!

Nér motorn birjar gé jarmnt, ppnar man sakta chokeregla-
get. Detta skall alltid vara $ppet, da motorn erhallit normal
arbetstemperatur. Vid start, d4 motorn ar varm, behdver ej
choken anvindas.

Under motorns varmkorning kontrolleras oljetrycket ge-
nom att kontrollampan iakttages. * ;

14

lg@ngsdtining av Kémper dieselmotor,

Varvtalsreglaget stilles pa {ullt utslag: : )
Kontaktnyckeln intryckes, Lills kontrellamporfa iysa, Glid-
strémskontaktens handtag fores till lige 1 och kvarhalles
dir, till dess gliiddvervakaren borjar glida (vid kall vider-
lek langre tidsmoment, dock hégst 2 minuter), hirefter
vrides handtaget till Jige 2 och motorn startar.

Vid start av varm motor vrides handtagel direkt till lige 2.
Slapp handtaget omedelbart sedan motorn startat!

LAt motorn g4 pad medelvary tills en allmin uppvirmning
av motorn intrétt! Under motorns varmkdrning kontrolle-
ras oljetrycket genom att kontrollampan iakttages.

Igé&ngséttning av Ford dieselmotor.

Varvtalsreglaget stélles pa fullt utslag.

Kontaktnyckeln vrides 1ill higer tills kontrollamporna lysa.
Startmotorn tillkopplas genom ait starthandlaget lyftes
rakt uppat. Slapp handtaget omedelbart sedan motorn
startat!

Lat motorn gi pi medelvary, 1ills en allmin uppvirmning
av motorn intritt.

Under motorns varmkdrning kontrolleras oljetrycket ge-
nom att kontrellampan iakttages.

lgéngsdttning av tréskverket.

Igdngsittning av 1rdskverket sker genom aft muniverspi-
ken sakta fores nedit 1ill 1ampligt splierlilge.

Kontrollera att drivremmen gir riitt pA sKivorna och cf

slirar! :
Skordetriskan startas mjukt och firsiktigt med ligsta
m("?j]iga varvtal, sd att maskinens arbetande, organ sakta
borja ga runt. Sedan féraren Ar siker pi att allt fungerar
nofmalt, 6kas varvtalet undan 16r undan upp till omkring
h#lften ov det normala. Med denna hastighet skall maski-
nen arbeta omkring en halv timme, sa att de olika delarna
slftas in gradvis. Efter den f0rsta igingkérninen stannar
man troskan och undersker om nagot av lagren event. bli-
i} onormalt varmt, om kedjorna dro nbjaktigt spinda m. m.
watorhusets hottenluckor fastlisas. Direfter startas
tHskan pA nytt under langsam &kning av varvtalet upp
ill det normala. Kontroll av ritt hastighet kan ske vid led-
armarna (&r sallstomme och halmskakare. Dessa skola gira
30 slag/min. S6k redan nu att lira Eder kinna igen tros-
kans karakteristiska Ijud under full gang! Detta ger Eder
mijjligheter att snabbt avgoéra, om eventuella stdrningar
vid senare tillfallen uppkomma. Efter denna slutliga prow-
grning under en kqrtare stund inspekieras hela trbskan,
ﬁefter den Ar k]ar_iiir instdllning och arbete pa filtet:

!
Kérning.
Triskan igingsittes-genom att kopplingspedslen nedtrye-
kes och Onskad vixelserie och vixe! Hligges, varefter kopp-

lingspedalen sakta $ldppes upp. Kdrhastighoterna {innas
angivna i specifikationen och pa troskan.

Fré’:nkopp]ing av motor och troskverk.

Tryck ned kopplingspedalen, for viaxelspaken till neutral-
lige och slapp upp kopplingspedalen!

Genom att manéverspaken fdres upp, frénkopplas trissk-
verket.

Fér sakta tillbaka varvtalsreglaget till tomgangsvarv och
14t motern gd c¢:a b min. innan den stoppas.
Férgasarmotorn stoppas genom omvridning av tindnings-
nyckeln. )

Kamper dieselmotor stoppas genom att varvtalsreglaget
fores till stopplige.

Ford dieselmetor stoppas genom ett spec. reglage. Se fig.
3sid 8. i
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ppfizdres nogerant utviindigt, och eventuella juste- 5.
flras. Storre reparationer utforss av fackmar:
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BAitteriet anvindes limpiigén pA annat fordon under den 6.
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~" REPARATIONER. ‘ .

Anleckna alla sadana delar, som ird hAef slitna elier si 8
beskaffgde, att.de ej lingre kunna anviladas. Rekvirera ’
genast de delar, som ‘behiévas, och utfdr helst nidvandiga
reparationer 1 samband med rengiringen! Uppskjut ef
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Troskningsfel och deras

orsaker

e

BC el

En fbrutsdttning for ctt gott troskningsresultat dr, att
skirdetréislkkans olika arbetsorgan ir installda i enlighet
med instrulitionsbokeng anvisningar, Lis darfor noga ige-
nom insiruktionsboken, innan skirdetréskan tages i arbete!
Eftersom skordefdrhéllandena vixlar, inte endast mellan
onlika. spannmalsorter utan dven pa olika falt och under
olika tider pa dagen, ar det omdojligt att 1dmna bestimda
uppgifter om troskans instidlining. Med ledning av den
troskade varans utseende kan man i manga fall sluta sig
till vilka detaljer som kriver dndrad instillning. Till led-
ning famnas hir nedan ett enkelt felsélkningsschema.

A. Spillferluster vid haspeln och skédrbordet,

1. Haspeln sitter §6r laet och tor ldngt fram i staende
grida. £
2. Haspeln har fér hig hastighet.
3. Axklippning i liggsid kan fororsakas av att troskan
saknar ax]yftare.
. Nl

B. Elevdtorduken har fostnat.

1. Duken ar fér daligt spdnd

2. Gridan ér annu ej skirdetrdskmogen eller har hig
vattenhalt.

3. Troskan har kérts in i grodan innan tréskverket
kommit upp i fullt varv,

4. Elevatorduken trasig.

3. Nedre dukrullen daligt rengjord

C. Halmen lindar sig kring cylindern; stopp i |
cylindern.

1. Griédan daligt mogen eller fulgtig

2, Skumifogen ligger fir langt fran cylindern (normalt
3 mm) )

3. Cylinderhastighcten ar for lag

4. Slagskon felakiigt instidlld; for stort avstind i ut-
loppet I jAmlorelse med inloppet

5. Halmskakarcn (6r ¢j undan halmen; hamluckorna
h#nger tor lagt eiler sitter £or néra utmatnings-
vindan

6. Cylinderslagorna eller slagskon deformerade eller -
glitha

7. Skumfogen deformerad

8. Forlingningspliten pf slagskon ar deformerad och
kastar upp halmen mclliin utmatningsvindan och -,
cylindern b

D. Kérnfériuster i halmen.

I Los kiirna:
1. Ojimn matning
2. Blagskon igensatt
3. Hamluckan och himduken hiinga fir hogt eller
Arc skadade.
4, Felaktizg hastighet pa halmskakaren (kontrol-
lera motorvarvet)
5. Halmshkakaren igensatt.
IT Oirdskade ax:;
Skoav! stdnclet for stort
Fir [uklig eller ojimnt mogen sid.
Fédr lag cylinderhastighet.
Singskon igensatt.
Slagskon skadad (nedbdjd eller nedsliten).
Cvlinderslagorna skadade eller slitna.

P B 0 1o

E. Foérluster i rensverket.

I Nar sdllen 4r lagt belastade:
1. For stark blaster.
2. Stallbara skirmen for lagt instilid
3. For mycket tomkdrning

4. Tér hig hastighet pa rensverket (kontrol]era -
motorvarvet) i
5, For stora salléppningar '

II N&r séllen ar fullt belastade:

For svag hlaster

Stillbara skiirmen [6r hégt instilld

Stallbara sallet ifensatt

Halmen slis sénder genom felaktig ¢ylinder-

hastighet eller slagskoinstillning och orsakar
*onormal bosshildning

Fuktigt material och grina vixtdelar

Kiorhastigheten fur hog

00

S

F. Stopp i returelevatorn.
1, Trasiga skrapor
2. Fior mycket boss i returen pd grund av fér svag
blister eller foir higt stilld uppsamlingsskiirm eller
felaktigt valt forlangningssall
3. Omogen eller fulctig grida
4. For mycket kirna i retyren pa grund av att sall.
. med fir smd hal anvindes
2. S#ékerhetskopplingen slirar
6. Tréskan har stannats for hastigi, 24 att material
finnes kvar i elevatorn
G. Stopp istideselevatorn.
1. Trasiga skraper ET e
2. Omogen cller mycket fuktig grida B
3. Saden daligt rensad !
4. Fibr sen sickviixling :
5. Triskan har stannats for hastigt, si att material
finnes kvar i elevatorn j
H. Dé&ligrensning. o
1. Blistersall med f6r stora hal anvindes '
2. For svag bléster
iy 3. Gridan &r ej fullt mogen

Sonderslagna kérnor.

T N

F'or hig cylinderhastighet

Fir litet avstand mellan eylinder och sko
Slagskon dr igensatt

Gréadan har onormalt 1ag vattenhalt

Skadade cylinderslagor

Tir mycket kiirna i roturelevatorn (rundging}

oy

Avverkning.

De i prospekt angivna gvverkningsmingderna hinféra sig
till normala svenska férhallanden. Dessa kunna vixla be-
roende pi de lokala betingelserna. Icke minst Ar resultatet
beroende av fBrarens och skttarens [Hrméga aft kunna pa
ritt sézfutnyttja troskan.

Avverkningen sjunker.

Vid laga hektarskérdar.

Vid seg och fuktig sad (liggsid).

Vid uppblétia markforhillanden.

Vid ojamn terréng med stigningar dver 810 %5.
Vid arbete med halmpress.

Vid arbele pa mindre falt.

Vid sarskilt lag stubbhojd.

Avverkningen skar.
Vid stors hektarskérdar.

P4 stora, plana, 1pgra marker.
Vid hdg stubbhﬁ@

) & .. | 0




Remskivor

REMMAR FOR ST 67.

"Kamper” dieselmotor,

Motor - - Mellanaxel: 1 st. Cord 5 125 X 1155 (reservdelsnr.
544476)
Motor - - Mellanaxel — Vaftenpump: 1 st. Veetex 81 B
Motor — Hydraulpump: 1 st. Veetex 38 B
Motor — Generalor: 1 st. Veetex 31 B
Mellanaxel — Fliktaxel: 4 st. Veetex 96 C
Flaktaxel — Mellanvixel: 1 st. Veetex 60 B
Mellanvixel — Dukelevatorrulle — Inmatningsvinda -
Utmatningsvinda: 1 st. Veriex 180 HBB
Fliktaxel — Cylinderaxel: 4 st. Veetex 88 B
Dukelevatorrulle — Knivdrivhing: 1 st. Veetex 144 B
" Inmatningsvinda — Mellanviixel [&r haspeldrivning: 1 st
Veetex 55 B )
Mellanviixel for haspeldrivning —Haspel: 1 st. Veetex 210 B
Mellanaxel — Ovre kylflakt: I st Veetex 112 B
Flikiaxel — S#dessniicka: 3 st. Veetex 49 B
Fliktaxel — Tanksnicka: 1 st. Veetex 120 C (Endast pa
> {anktrdska) -
Sddessniicka — Retursnficka: 3 st. Veetex 42 B . . 125188 A ?6C
Sideselevator — Ovre tomningssniicka: 1 st. Veetex ¢6 E
e (Endast pé tanktriska) ) : ) v
. Fliktaxél— Welgerpress: 1 st. Veetex 240 C 3 . Fig. 22 CEE

4
i

i
i

¥
'REMMAR FOR ST 67. |
Fordmotorer. : { £

Motor — Mellanaxel: 1 st. Cord typ 11T 125 %1080 (i_t-‘”}rv-

delsnr. 5444263) K& | } e

Mellanaxel — Nedre kylflikt - - Generator: 1 st \*tex i__
: 160 B 11 i ‘
fe Motor — Regulator: 1 st, Veetex 38 A é. !_- i
Motor — - Mellanaxel — Vattenpump: 1 st. Veetex B & |

Motor -.. Hydraulpump: 1 st, Veetex 46 B
Mellanaxel - .- Fliktaxel: 4 st. Veetex 96 C
Fliktaxel - - Mellanviixel: 1 st. Veetex 6¢ B : ]-

Mellanviixel — Dukelevatorrulle — Inmathingsvinda - - r
Utmatningsvinda: 1 st. Veetex 180 HBB i
Fliktaxel — Cylinderaxel: 4 st. Veetex 88 B 4 :

Dukelevatorrulle - . Knivdrivning 1 st. Veetex 144 B
Inmatningsvinda -— Mellanvixel i6r haspeldrivning: 1 st. i
Vealex 55 B

: Mellanviixel for haspeldrivning — Haspel: 1 st. Veetex

' 2108 :
Mellanaxel — Ovre kyliflikt: 1 st. Vestex 112 B - )
Fliktaxel — Sadessnicka: 3 st. Veetex 49 B : . i
Flaktaxel — Tanksnécka: 1 st. Veetex 120 C (Endast pa
tanktriska)

Siadessniicka — Retursnéicka: 3 st. Veetex 42 B
Sideselevator — {vre tomningssnicka: 1 ct. Veetex 46 B

(Endast p& tanktroskan) :
Sadeselevator —— Sickanordning: 1 st. Veetex 51 B (Endast
pa stand. sdcktroska) L d E
Fliktaxel — Welgerpress: 1 st. Veetex 240 C

20
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VAXELLAGEN OCH

KORHASTIGHETER

i km/tim. £6r ST 87,

»Fords
Vixelspak

1,6 ® ¢

-39
30 '

7?4 .——"'-_.

—@

Hog  @—t—@

Viixelserieviljare

2,2
5,3
6.4

153

1,9 Back
4,5

VAXELLAGEN OCH
KORMHASTIGHETER

ikm/tim. for ST 67,

»KAamper»

Vaxelspak
2.0 2,7
47 ® @ 6.5
a7 7.8
9,0 . . 18,7

2,3 Back
' ® 55
T Hog @——@  Lag
Vixelserieviljare
2

Specialutrustningar

Pick-upaggregat, Montering av pick-up, Se spee. monte-

ringsanvisning.

Roterande torpedstrdskilinre. Rekommenderas vid trosk-
ning av liresad med lang ha‘i_m samt vid troskning av raps
och scnap. Se spec. monteringsanvisning,

Koemhaspel. Underlattar uppfordringen pa elevatorduken -
vid troskning av Ijggsid. Hydraulisk lyftanordning ior has-
peln ir nddvindig vid anviandning av kamhaspel, Sc spee.
monteringsanvisning. .

Heulwhack. Olika t_vpér kan monteras. Speciell drivremskiva
finnes pa troskans fliktaxel. Begir specialupplysningar!

Halmpress, Vid montering av halmpresg maste tréskan
vara utrustad med dubbla styrhjul. Halmpressen drives
frAn remskiva pd trdskans flaktaxel.

Varvriknare. Olika cylindervarvtal erhalles gehom viaxling
av remskivor, For kontroll av rensverkets hastighet kan
varvriknare erhillas, vilka visar [liklaxelns wvarvtal
(1000 r/m.)

fa]

Fétlbar sdekningsplattform fir tanktriske. Monteras pé
troskans vanstra sida dver brinsletanken. -

Kirnersorterare. SAcktroska kan utrustas med s. k. kér-
narsorierare. Se spee. monteringsanvisning.

Huydraulisk Iyftunordning 7or haspeln. Utrustias tréskan o
med kamhaspel, dr denna utrusining standard, men den kan
Aven levereras separat.

Div. wtrustning, For trnjskmng av spema.lgrodor ﬁ!mas sail
med olika hafstorlekar. e "_"*

Troska med forgasarmotor kan utrustas fir drlvmng m&d
fotogenblandad bensin (iO o).

Tréskorna kunna dven utrﬁbtas for majs- eller ristréskning.
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& Specifikation

.‘::TG? | ST 68

. Léngd . ............ ‘ . om 6.50 ‘ 6.50
- Transportbredd ... . ... ... . ... .. » 230 | 280
o H&id, sacktréska ... .. . » 3.70 ‘ 3.70
- : Hajd, tanktrdska ... ... .. ... ... ... » 360 @ 360
Hjulbas ... .. e 2.65 2.65
Spirvidd ... ... .. . . ® 180 1.80
Yindradie, ctt styrh]ul e o 3.20 3.20
Vindradie, tvd styrhjul ... .. ... .. PP 5.00 5.00
O Skarvidd ... L 2.05 2.35
" L&ngd mellan straskiljarspetsar ... .. » 228 = 258
2 w.  Triskevlindefns langd ... .. o 1.80 1.80
o Tréskverkets invindiga bredd ... .. .. b 1.80 1.80
- Spannméilstankeas rymd ... . hl 20 20
. N Cylinderhastigheter 630, 712, 886, 1128 1405 och 1585 r/min.
Drivhjul ... ... . ) 107 % 28" 107 % 28"
Styrhjul, 1 st. .. .. ..., mm B15X200 . BlAX 200
alt. 2 st. styrhjul ...... ... ... ;. . L » TROX 260 . +280x< 260
Skordetriskans vikt med sackmngs- .
e aoplattform ... ... kg 3560 | 3620
Skordetriskans vikt m, spannmélstank » 3740 1 3.800

T Mittet skoll vara 780 % 260

MOTOR: S b

Ford férgasarmotor, 4 cyl., toppeffek-t vid 1800 r/min. c:a
55 hkr. .

Brénsle; Bengin,

Korhastlgheter

fram 16, 2,3, 30, 3,9, 53, 64, 7.4, 15,3 km/tim.
hack 19, 4,5 km/tim,

Kamper dieselmotor, 4 eyl toppeffekt vid 2200 r/min. c:a
55 hkr. : e

Briansle: Dieselalja o

Kirhastigheter:

Cfram 20, 2,7, 37, 4,7, 8,5, 7.8, 9,0, 18,7 km/tim.

bhack 2,3, 5,5 km/tim.

- Ford dieselmotor, ¢ cyl, toppeffekt vid 1800 v./min. c:a
50 hkr. '
Korhastigheter:
fram 1,6, 2,2, 3,0, 3,9, 5,3, 6,4, 7,4, 15,3 km/tim.
hack, 1,9, 4,5 km/tim,

Matt och vikter dro ungefirliga och utan férbindelse.
Ri#tt till #indringar férbehdlles.
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